INGENIEU 


WEEKBLAD GEWIJD AAN DE TECHNIEK EN 


AANVERWANTE WETENSCHAPPEN 


UIT DE INHOUD No. 6: 


ALGEMEEN GEDEELTE 6: BOUW- EN WATERBOUWKUNDE 3: 


Ir P, Verhagen Lzn. Doctor honoris causa der T,. H, 
Ir F.K. T, Beukema Toe Water Ridder M.W.O. 4de 
klasse, 


Is het electrisch lassen bij de bouw van stalen spoor- 
bruggen gezien de huidige stand van onderzoek en 
techniek te aanvaarden? door ir J, A. de Vries, 


WERKTUIG- EN SCHEEPSBOUW 2: 


De nieuwe hoofdventilatie van Staatsmijn Emma 


(Vervolg en slot), door ir A, C, Wilnberg, 


:SELMOTOREN 


STORK-GANZ 


motoren van 40-120 pk, n=1000 


> 


STORK-RICARDO- 


motoren van 120-240 pk, 
n=600 
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BAKKER & CO. 
RIDDERKERK 


CROMPTON PARKINSON Ltd. 
Gelijkstroomdynamo’s en motoren met aan- 


rote land- 
MACHINEFABRIEK vervaardigt: 
vitrustingen. 


SCHEEPSBOUWMACHINES Drosisroommteren, opk in. geruiire an 


drukvaste uitvoering, kraanmotoren, enz. 
(zeer korte levertijden). 


ELECTROSTAALGIETERIJ vervaardigt: „BET, 
kobel, Koolborst 


op keur varı alle classificatie 


= ROTTERDAM MATMENESSERLAAN TEL 


3 
STROOMTRANSFORMAT 
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2301 - Den Hang 
> 
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G0SSELAAR’ 
INDUSTRIE en HANDELSONDERNEMING 


Plantage Doklaan 1-3 *Telefoon 51971 - 56466 - 58311 AMSTERDAM C. 


u 


kW ein zjband kortegolfsender 
soor telefonie en telrgrafie in het 
sendercentrum von de P.T.T. te 


Tien van de hiernevens afgebeelde 
30 kW-installaties en nog een aan- 
tal overeenkomstige inriehtingen 
van 3kW - alle met automatische 
afstemming door middel van 
werden door de 
Philips’ Teleeommunicatie Indus 
trie aan PTT geleverd ten behoeve 
o.a. van het radioverkeer met over- 
zeese landen. Bij het ontwerpen en 
de bouw is in ruime mate gebruik 
maakt van de ervaring die PTT 
ft op het gebied van de ont- 
wikkeling van tel ieati 
apparatuur. 


N. BOORWZEERX 
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FOR TEMPERATURE 


The Multelec is extensively used, in 
both single and multi point versions, 
for recording, indicating and control- 
ling the temperature of heat-treatment 
furnaces, and of steam. 


FOR pH 
The Multelec records and controls the 
pH value of feed water, process solu- 


tions and effluents, using robust 
electrodes. 


FOR CONDUCTIVITY 
By measurement of electrolytic con- 
ductivity it detects impurities in boiler 
feed water, condensate, steam and 
other fluids. 


FOR FLUE-GAS ANALYSIS 

The Multelec evaluates and records 
CO; and is an important aid to fuel 
economies by giving information which 
leads to correct combustion conditions. 


Illustration: Multelec with temperature scale. 


- 


THE KENT MULTELEC 


This outstanding instrument is now being used in 
almost every industry. It is actuated by a minute 
change of potential derived from a thermo-couple, 
submerged electrode or other source, and sets up 
a powerful servo-force used for recording or actva- 
fing a control mechanism, and without imposing 
any restraint upon the sensitivity of the instrument. 


GEORGE 


GEORGE KENT LTD., LUTON & LONDON 


Full particulars will be supplied by our representative for the Netherlands and Overseas Interest: 
Messrs Wm. C. GROOTENHUIS, POSTBOX 388, ROTTERDAM, TEL. 29370 
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n.v. Ingenieurs-Bureau voor 
Bouwnijverheid 
Oegstgeest Tel Leiden 20341° 


Bouwwerken 
Gew. Betonbouw 
Utiliteitsbouw 
Timmertabriek 


Ligen constructiebureau 


duurzaam en bedrijfszeker! 


Electrische installaties voor 
licht, kracht en verwarming 
in schepen, fabrieken, waren- 
huizen en veemen. De bouw 
van schakelborden in elke 
afmeting en combinatie is 
een van onze specialiteiten. 


Ervaring sinds 1887 ! 


electrotechnische fabriek 


Amsterdam 
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EN VAN DE VERENIGING 


VAN DELFTSE 


INGENIEURS 


BETELvi ENDEV.r.D. 1 STELLEN ZIOH NIET VERANTWOORDELISK VOOR DE DENKBRELDEN IN DE ONDERSCHEIDEN BILJDRAGEN ONTWIKKRLD 


COMMISSIE VAN TOEZICHT: Jhr ir O. C. A. VAN LIDTH DE JEUDE / Prof. ir F. WESTENDORP 
PLAATSVERVANGEND HOOFDREDACTEUR: Ir ]. VON KÖNIGSLÖW 
REDACTIE-ADRES (Tevens voor adreswuzigingen): PRINSESSEGRACHT 23 


VERANTWOORDELIJIK HOOFDREDACTEUR: Ir H. SANGSTER. 


ah 


ie H. F. ECKENHUINSEN SMIT, Seor. 
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A. ALGEMEEN GEDEELTE 6. 


Ir P. Verhagen Lzn. Doctor honoris causa der Technische Hogeschool 


Bij gelegenheid van de 108ste Gedenk- 
dag der Technische Hogeschool werd 
aan ir P. Veumasen Lan het Ere-doc- 
toraat in de technische wetenschap toe- 
gekend. In de hieronder verkort volgen- 
de uiteenzetting van de motieven dier 
toekenning bracht prof. ir J. H. Fnocer 
enige wezenstrekken naar voren van de 
stedebouwkunde en haar ontwikkeling 
door de ceuwen. 

De stedebouwer weet zich medewer- 
ker nan een werkstuk van velen. In 
duizendjarige strijd met de natuur 
maakte de mens zich de aarde onder- 
danig. Waar gehuchten waren, staan 
metropolen. Wie het stedebouwkundig 
wereldbeeld door de overziet 
wordt tot bescheidenheid gestemd t.a.v. 
de invloed, die een enkel kan 
hebben. 

In het Avondland ontstond na duizendjarige wisselwer- 
king van Christelijk-Romeinse en heidens-Germaanse cul- 
tuur een universele beschaving, die aan de meeste steden 
de in hun kernen nog goeddeels bewaarde gedaante schonk. 

Met het uiteenvallen van de geestelijke eenheid ging de 
aandacht zieh meer richten op nationale en individuele 
waarden en de stedebouwkundige krachtperiode liep ten 
einde; nieuwe steden werden nauwelijks meer gesticht. 
De geometrische vormen, waarnaar het verlangen toen 
uitging, waren te abstraet en ineidenteel om veel invioed 
te hebben op het totale beeid van W.-Europa. De stede- 
bouw als kunst der synthese komt tot dieper verval om 
in de 19e eeuw te eindigen in uitstorting van de stedelijke 
ontwikkeling over het ongerepte land. 

In die zelfde tijd deden wantoestanden op soeinal gebied 
een beweging ontstaan, die ook bij de studerende jeugd 
aan de T.H. een stormachtig karakter droeg en zieh riehtte 


ceuwen 


mens 


op het recht van de verwaarloosde evenmens. Tevens 


hadden zieh stromingen baangebroken, die een nieuwe 
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vormgeving zochten. Op 8 Januari 1906 
werd de architeet Cuvrenas ere- 
doctor der T.H. als bekroning van zijn 
verlangen naar ambachtelijke eerlijk- 
heid, wonderlijk strevend 
nieuwe Gothiek, een verlangen, dat het 
neo-elassieisme had overwonnen. 

In dit Deiftse milieu in 1890 annge- 
komen, liet Venuasen, zelfstandig en 
teruggetrokken als hij was, zieh door 
geen dezer bewegingen meeslepen. Zijn 
gezomd inzieht onderkende de nood- 
zuak van meer samenhang in maat- 
schappij en stedebouwkundige struc- 
tuur. Reeds als student ontwierp hij 
een klein uitbreidingsplan in de Zaan- 
streek. Afgestudeerd in 1005 ging zijn 
anndacht meer wit naar de 
gemeenten als geheel: het plan voor het 
Bossche Broek buiten '-Hertogenbosch, 
plannen voor Utrecht en Wormerveer en, nadat hij zieh in 


naar ven 


steeds 


1914 met Gnranene Morıene had genssocieerd, een reeks 
plannen voor het Oosten der prov. Groningen en de 
prachtige gave plannen voor bet tuindorp Vreewijk, waar- 
mee omstreeks 1918 werd begonnen in aansluiting op een 
klein Benraue, (de enige bouwmeester na 
Covrens, die ere-doetor der T.H. werd), verder de plannen 
voor de Linker-Maasoever en IJsselmonde. Het lautst- 
genoemd plan deed het begrip streekplan voor het cerst 
in het Westen des lands werkelijkheid worden. In die tijd 
werd de Stedebouwkundige Raad epgericht, welke zoveel 
goede en krachtige initistieven nam en waarin VERHAGEN 
naast Hunıs, Fockema en Granene MoLiene 
zetelde. Uit deze kern ontstonden allerlei nieuwe instel- 
lingen, terwijl het opnemen van stedebouwkundige voor- 
schriften in de Woningwet werd bevorderd. 

Na de benoeming in 1923 van Morıene tot hoogleraar 
was Venuasenx jarenlang de enige ontwerper van het door 
beiden opgericht bureau. Van zijn plan voor Arnhem is 


begin van 
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deei ten zuiden van de Rijn bekend. Uit 
vosstreffelijk ruppuort van 1904 voor het streekplan Oost- 
Utrecht spreekt de geest van weldsordachte synthese van 
belangen, kenmerkend voor de grotere stedebouwkunsdige 
projerten en wij leren hem kennen als beschermer van het 
natuurschoon, waarover de Utrechtse Heuvelrug nog be- 
en als wirijder tegen de en gevaarlijke 
verwachtingen van bouwgrondspeetlanten. Zijn Nijmeegs 
aneringsplan werd onder de naam „Het Groene Balcon' 
bekommt. Abs geen ander heeft hij stedelijke ontwikkelingen 
geleid, Door zijn werk in het Ned. Institaut voor Volks- 
huksvesting en Medebouw 
kracht, zonls alleen zijn voormalige compagmon er een is 
gewerst in de Bowwkundige Afdeling der T.H 

Ter typering von het werk werd het 


was bij een levenwekkende 


profetisch siot geeiteerd van zijn artikel in het Jubileum- 
nummer ter gelegenheid van het 100-jarig bestaan van 
het 

Met stelde grotendeels het 
rapport samen over „Let toekommtig landschap van de 


baanbrekende 


architeetemische vormgeving ver- 


waarloosde hij inmiddels niet. De Handhuizen te Rockanje, 


Zunderae epobders Ike 


Vithoorm en Zwijndrecht getuigen van zijn kunnen evenals 
de N.H. Kerk en ook de 
enkele herenhuizen, die tot het beste op dit gebied in 
onze tijd beihoren 
zullen 


volkswoningen in Vreewijk en 


Weinigen vermoeden hoeveel er, van wnaarde 
voor de vormieer van de stedebouw, terloops en spelender- 
wijs gezegd wordt in het fijnzinnig werkje van Veruasen 
„Het geluk van 


hieruit een markant 


(in de hongerwinter geschreven), getiteld 
Prof 


de Tuin citeerde 


gerlerite 


Kr zijn wel tuinen denkbaar zonder paden, 20 goed als 


tunen met overwegend pad (de patio tain bijv.). Die zonder 


pad aouden ni) niet bevallen, de tegenstelling van het ordelijke 
vilaske en strakgetrokkene harde pad tot de ruige veelbewogen 
en ongestadige begroeiing er langen is wederzijds weldadig. Op 


de paden »trandt als het ware de nutuurlijke wildheid van 


groei en dat is altijd mooi. Trouwens, U zult wel 


hebben gemerkt, dat randen en buitenkanten, de hosrand, de 


siootkant, de bergvoet en ook de padrand het boeiendste 


Ir F.K.T. Beukema Toe Water Ridder 


Ir 


Bevaema Tor Waren werd als erkenning 
moed en bekwaamheid, in de leiding van 
Ridder der 


Het moet ons tot grote voldoe 


van zijn 


bensemd tot klasse 
der Militsire Willemsorde 
ning strekken, dat thans weder een collega deze uitzonder 
gekeurd, 


van toekenning laten wij hieronder volgen in de be- 


het verzet betoomnd 


onderscheiling waardig motivering 
huare 


waarin deze in het Koninklijk Besluit is op- 


n 


Het in de wtrgd omiderscheiden hebben door witstekende 


van merd, beletd en trouw door: toen eind December 
1043 de 


tingengroep in beart Nederland 


vijand de leider van een belangrijke militaire inlich 


voor welke groep hij 


had gewerkt, gevangengenomen had, deze leider onmiddellijyk 


te vervangen en de groep ten tijde, dat rondom hem vele 


karakter vertonen. Niet als we die overgang erg afhakken, 
‚noeten of scheren, ook uiet als wij die overgang 20 geleidelijk 
mogelijk maken; maar wel als we het ene element een eigen 
vrije beiindiging, een zeifkant geven tegen het andere. De 
paden brengen ook de grote vaste lijnen in de aanleg, zi) maken 
con wort geruamte wit. Ken enkele manal is het omgekeerd, 
bopalen de perken de figuren, en wat er overblijft is pad. Zo 
was het bij de oude deftige parterres en ook bij die kleine 
boerentuintjes met die rondachtige perkjes mollig ingepakt 
‚Onze compartimenten 


in buxsushagen” en even verder: 


mögen niet te groot worden. Ze heipen ons aan een vaste 
schaal voor zeer grote tuinen, maar binnen elk compartiment 
moeten we mastig kunnen genieten van het gebodene, zander 
te sterk en te gauw afgeleid te worden door allerlei verdere 
Dat kan het best als elke afdeling zijn duidelijk 
eigen karakter behoudt, zodat je begrijpt wat er omgaat en 
waar je bent.” 


verschieten 


Het zal vooral de vakgenoten duidelijk zijn, hoe vele 
van deze gedachten ook toepasselijk zijn op de „grote 
tuin”, op het land en in de stad, merkte prof. Frosen op. 

Na de bevrijding krijet Vermaaen het toezicht op de 
stedekundige wederopbouwplannen in het gehele land, 
voor 150 gemeenten. Hij had Morierx, gedurende 
diens langdlurige ziekte, reeds als docent in de stedebouw- 
kunde vervangen; hij wist uit ieder ontwerper het uiterste 
te halen. Over „de tuinman’ schreef hij o.a.: „als hij maar 
een gelukkige hand heeft, lant hij de planten rustig wat 
Iiegeen, plant ze dan onverschillig weg; ze zullen zich haasten 
de geleden schade snel in te halen. Je mag je planten niet 
verwennen, je moet meer een baker dan een moeder voor 
ze zijn.‘ 

moet worden als de voornaamste 
verzorger, sinds jaren, van onze schone Nederlandse tuin 
en tevens als tuinman van de kwekerij (van stedebouw- 
kundigen) die de Hogeschool is, 


Na deze uitvoerige motivering wordt het doctoraat 
honoris enusa krachtens Senaatsbesluit van 7 December 
1940 toegekend aan de heer Pırren Veruasen op grond 
van zijn oorspronkelijk en omvangrijk aandeel in de her- 
leving van de Nederlandse stedebouwkunde en zijn voor- 


treffelijke bijdrage tot de wederopbouw van stad en land. 


M.W.O. 4de Klasse 


arrestaties werden verricht, onder zeer moeiljke en hachelijke 
omstandigheden te leiden tot aan de bevrijding in Mei 1945, 
daarvoor zijn gehele persoon in te zetten en de leiding op 
uiterst koelbloedige wijze met grote voortvarendheid en grote 
kennis van zaken 20 te voeren, dat belangrijke resultaten 
werden verkregen voor de geallieerde oorlogsvoering. Ondanks 
dat bij scherp door de vijand werd gezocht, heeft hij door 
bekwaam en onverschrokken optreden niet alleen «teeds 
arrestatios weten te voorkomen, doch meermalen persoonlijk 
tot contact-adres gediend voor, wit Londen gezonden, agenten 


en hen geleid bij hun gevaarlijk werk’ 


Met onze Ikwondering en dankbaarheid voor hetgeen 
ir Beusema Tor 
spreken wij onze oprechte gelukwensen uit met de verlening 


Wıarer voor ons land gedaan heeft, 


van deze hoge onderscheiding. 
Ir H. Sanssrer. 
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BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 


Honderdjarig bestaan van de Dienst der Publieke 
Werken van Amsterdam op ı3 Februari 1950 


Ter herdenking van het 100-jarig bestaan van boven- 
genoemde Dienst op 13 Februari 1950 zal van 15.00 tot 
17.00 uur een receptie gehouden worden in het Stedelijk 
Museum, Paulus Potterstraat n°. 18, te Amsterdam. 


Nederlandse Natuurkundige Vereniging 
Vergadering op ı8 Februari 1950 te Amsterdam 


Na de huishoudelijke vergadering, welke te 14.30 uur 
aanvangt in het Zeeman-Laboratorium, Plantage Muider- 
gracht 4, wordt aldaar een wetenschappelijke vergadering 
gehouden. Spreker is: Ü. J. Gorren (Leiden) over: Kern- 
spins en lage temperaturen. 


Bond voor Materialenk i 
Algemene vergadering en Kringvergaderingen 

Deze vergaderingen zullen op Donderdag 23 Februari 
1950 in Restaurant Utrecht gehouden 
worden en te 10.30 uur aanvangen. 


„Esplanade” te 


Agenda: 
10.30 Opening door de Voorzitter. 

Dr N. N. P. L. Engeland: 

„British Metallurgieal Problems of the past Deeade'”. 
12.15 Lunch. 


18.30 Kringbijeenkomsten. 
Vrzels en Cellulose. 
Ir van NEDenveen: 
„Belang van kunststoffen voor de papierindustrie”. 


Smeermiddelen. (Zie blz. A. 67, Afd. v. Petroleum- 


techniek). 


Metalen. 

Prof, dr M. J. 

„Enkele physische eigenschappen van legeringen’”, 
Na afloop vergadering van het Hoofdbestuur. 


Centraal Instituut voor Materiaalonderzoek 
5e Technische Dag op Verfgebied 


Deze Technische Dag, georganiseerd door de Afdeling 
Verf van het Centraal Instituut voor Materiaalonderzoek, 
met medewerking van de Vakgroep Verf, de Sectie Lak- 
harsen van de Vakgroep niet elders ingedeelde Kunst- 
stoffen en de Kring Verf, Rubber en Asfalt en andere 
Plastische Materialen van de Bond voor Materialenkennis, 
zal gehouden worden in Restaurant „Esplanade” te 
Utrecht op Woensdag 1 Maart 1950. 


Het onderwerp is: 


Gemodificeerde producten 
als grondstoffenvoor devernis en verf- 


natwurliüke 


industrie, 
Als sprekers hebben zich bereid verklaard op te treden de 
Heren: 

Dr H. A. 
olien. 
Dr H. Tarex (Rijswijkj: Practijkproeven met geisomeri- 

seerde olien. 
Ir J. H. pen Nevr (Sassenheim): Copolymerisatie van 
drogende olien. 


Borkenoosen (Zwijndreeht): Gemodificeerde 
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Ir. J. R.A. Lupenr (Zaandam): Gemodificeerde colophonium- 
esters. 
Dr F. J. Pornam (Welwyn Garden City, Herts): Rubbene. 
Dr ir F. Praxke (Armmhem): Zowien v\Än carbarny-meihyl- 
cellulose. 
Dr D. R. Kootmaas (Utrecht): Zuivering en modificatie vÄNn 
Indonesische natwurlijke harsen. 
Het programma en een uitnodiging zullen t.r.t. aan de 
leden der bovengenoemde organisaties worden toegezonden. 
Belangstellenden kunnen introducties aanvragen bij de 
Afdeling Verf van het Uentraal Instituut voor Materiaal- 
onderzoek Postbus 40, Deift. 


Het IXe Nationale Veiligheidscongres 
23 en 24 Februari 1950 te Amsterdam 


De eerste dag van dit congres, georganiseerd door de 
Stichting „Het Veiligheidsmuseum’, gewijd aan algemene 
vraagstukken en te openen door Z. E. de Minister van 
Soeiale Zaken, wordt gehouden in het Indisch Instituut, 
de tweede dag in Krasnapolsky, alwaar in drie Sectie- 
vergaderingen resp. de veiligheid in de Landbouw, het 
Boauwbedrijf en het Havenbedrijf besproken zal worden. 

Een zeer beperkt aantal leden van het K.I.v.I. kan aan 
dit Congres deelnemen na zieh hiervoor bij de Algemeen 
Seeretaris van het K.I.v.I. opgegeven te hebben, met 
mededeling aan welke sectie men wil deelnemen. 


Amerikaanse studiebeurs 
aan te vragen vöör 20 Februari 1950 


Het International House te Chicago biedt voor het 
studiejaar 1950 - 1951 een studiebeurs aan van $ 1400, 
voor kosten van onderhoud en inwoning (in het Internatio- 
nal House), voor vergevorderden tussen 25 en 35 jaar, Van 
verschillende instellingen van hoger onderwijs te Chicago 
verwacht men vrijstelling van oollegegeld. Voorkeur ge- 
nieten zij, die in hun vak reeds practische ervaring hebben 
en van wie verwacht kan worden, dat zij, na een jaar studie 
in de V.S., op hun gebied belangrijk meer kunnen bijdragen 
tot het welzijn van hun land. Voor zover voor ingenieurs 
van belang, worden, als de voorkeur genietend, de volgende 
vakken genoemd: 

Housing, Regional and City Planning; 
Industrial Organization and Produetion; 


"Industrial Relations and Personnel Administration; 


Sanitary Science and Engineering. 

Aanvragen met minstens 2 aanbevelingsbrieven moeten 
voor 20 Februari a.s. ingezonden worden aan: het Seere- 
tariaat v.h. Nederland-Amerika Instituut, Warmoesstraat 
197-199, Amsterdam. 


Uit het jaaroverzicht 1949 van Schiphol 


Op 20 Dee. 1840 werd de nieuwe N.-Z.-baan (19-01) 
in gebruik genomen, even lang (1800 m) en breed (60 m) 
als de in 1048 gereedgekomen ZO.-NW.-baan (32—14), 
waarop de zwaarste vliegtuigen kunnen landen en passend 
zowel in het huidig als het tangentieel plan. 

De bestaande O,-W.-baan (27-00) werd tot 1960 m 
verlengd, zodat deze sansluit op het N.-einde van de 
N.-Z.-baan. 

Door verplaatsing van gebouwen kon de totale verharde 
oppervlakte van platform, banen en opstelpieren ult. 1940 
83 ha worden, tegenover 64 ha eind 1948, 

Door de Gemeente werd voltooid hangar n’. 8, „Van der 
Hoop'', met een stallingsruimte van 83840 m? en bijge- 


A. 61 


| 
A 
= 
! 
4 
3 
T 
y 


beuwen von kantoren, werkplantsen en maguzijnen met 
con opperviak van 2760 

De totale stallingsruimte der 10 hangurs is 23.000 m’ 

In is hanger mn’. „Kingsford Smith’ met 
um’, 165 ım lengte, #0 m diepte en 12 m vrije hongte 
voor, 10 m schter en 2 deuren, elk 75 m breeil en 12 m hoog 

Door de Gemeente werd het 
opgerieht, Van de H-vormige werden 
reeds 2 vieugels in gebruik genomen. Verder zijn nieuw: 
het Navigstiegehouw, de nieuwe Verkeerstoren enz 

De K.1.M. voltooide de Motorafdeling, waardoor deze 
sm’ opperviak verkreeg 

In aunbouw is een vrachtgoederenstation, terwijl de 
KL.M. de Hepar Viiegtuigonderd. en de Instrum.-, 
Kleetr.- en Radio-afd. zal witbreiden tot resp. m’ en 
2552° of meer dan het drievond 

Door het landingwverbod, door India en Pakistan uitge- 
vaardigd, gedurende de le heift 1948 is het pausagiers- en 
post vervoer der interoomtinentale lijnen resp. 6 en ®#°, 
minder geweest dan in 1948, terwijl het anders vermoe- 
delijk belangrijk meer geweest zou zijn 

Op de Kuropese lijnen was het pass.-vervoer 15", het 
vrachtvervoer meer dan 


in het voorafguand jaar, 


en het postvervoer 36°, 


Op de buunenlandse lijnen daalde het passagiersvervoer 
met 31 Int verkeer omvat echter minder dan 9 
dat op alle Iijnen. 


van 


Het aantal landingen en opstijgingen was in 1040 lager 
1948 nl. 534.071 tegenover 58,482, voor een deel 
viiegtuigen (Uonvair's 


dan im 


wegens het gebruik van grotere 
IM 
verkeer gedurende een deel van het jaar. De verrichtingen 
von de de Nat, Lachtv.school, 
Fokker en Militaire viiegtuigen namen echter van 5.614 tot 


tee 


8%) en het stopzetten van binnenlands lucht- 


Kuksluchtvaartschool, 


De naar Athene werd doorgetrokken naar Damascus. 


Milann ı 
Sinds 20 Mei werd I 


Wenen en werden in 3 P-w. 


beviogeen p.w, naar Paramaribo 
geviogen, op 20 Mei voor het eerst naar Montreal en van 
daar via Havanna naar 

Op de intercontinentale lijnen waren er 31 vaste diensten 
p-w., op de Kuropese 181, op de binnenlandse 54; totanl 266, 

Het luchthavenbezoek steeg met 21 1,9, 912.050 
betalende bezuekers 

Helaas verongelukte in de 
„Beecheraft 

De Afdeling Schiphol ıs sinds 1 Jan. 1050 een zelfstan- 
dige geworden, genaamd: „Dienst Lucht- 


nacht van 26 op 27 April 


lesviiegtwig met 5 insittenden. 


haven Schiphot 
Op 17 Mei 1049 opende de 
Waterstaat het Statiomspebouw Buitenland. 
Op Oet 
innering aan de 
door de Burgemeester ontlhuld, 25 j. na de pionters- 


Minister van Verkeer en 


1040 weni het hersteld gedenkteken ter her 


opening van de dienst Amsterdam 


vlucht Amsterdam De plaquettes ter herinne 


ring aan de vlucht van de „Uiver’ werden na herstelling 


sangehracht in de ZW.-gewl van het Stations 


Een Mrtal straten op het terrein is van namen 


wnder 
voorsien. De hangurs werden gedoopt met de namen van 


Nederlandse en buitenlandse lucht vaart pioniers 


Vie bei buitenland 


Vermiculiet, waarvan in Z.Afrika rijke lagen (van de 


vermoedelljk beste kwaliteiten} gevonden worden, biijkt 


4.63 


telkens voor meer doeleinden te gebruiken. Met name in 
gieterijen bewijzen de verschillende soorten goede diensten. 
Als bijmenging voorkomt het barsten in de vormen, daar 
het beter meegeeft bij de afkoelingseontractie van het giet- 
sel. Half om half met rood zand vermengd, schijut het beter 
te zijn dan de gangbare vuurvaste-klei mengwels voor non- 
ferro ovens. Ook schijnt een kleine toevoeging aan groen 
synthetisch vorm-zand uitdroging tegen te gaan door het 
vermogen van vermiculiet, veel water op te nemen. 


Voor het eerst zullen in Z. Kihodesia, n.l, te Umtali, het 
volgend jaar jute graanzakken op grote schaal gefabriocerd 
worden, De eerste fabriek zal een capaeiteit van 24, mil- 
lioen stuks 90 kg zakken 's jaars hebben of 50%, van de in 
deze Het voorafgnand 
„peurwerk,, dat te Dundee plaats vond, bewees de geschikt- 
heid van de „Louella’” of Congo jute. De plaats voor de 
fabriek werd goed overwogen in verband met de nabijheid 
van de haven van Beira, de plaatselijk geringe tempers- 
tuursversehillen en de nabijheid der voor de aanplant uiterst 
geschikte Sabi vallei. De fabriek werd volgens de in de oor- 
log ontwikkelde etesiphon-methode gebouwd en is reeds 
bekend als de „bijenkorf-fübriek’'. Het 8000 m? vioerop- 
pervilak lıgt onder koepels, die ieder 8,7 m hoog zijn en 
waaronder de temperatuur 10° F, lager is dan in een bak- 
steen-gebouw, terwijl ook het stof er zich beter laat be- 
strijden. 


kolonie benodigde hoeveelheid. 


In de staalfabrieken van Chatillon-Commentry en Neuves 
Maisons is een grote koud-wals-inrichting geplaatst met 
ven capsciteit van 100,000 t 's jaars om staalplaat voor 
automobielearrosserieön te produceren. 


Als gevolg van de stakingen in de Amerikaanse staal- 
industrie verwacht de Franse metaalindustrie meer te kun- 
nen exporteren. Amerikaanse hoogovens kochten reeds 
gietijzer in Europa. De produetie van staal in plaatvorm 
neemt in Frankrijk toe, zodat thans reeds 25%, meer dan 
in 1998 beschikbaar is, uitgezonderd van de kwaliteit, 
welke voor barrosserieden nodig is en waarvan de behoefte 
nog lang niet gedekt kan worden. 


Nog geen jaar nadat de cerste uraanzuil in Frankrijk in 
gebruik genomen is zal weldra een nieuwe installatie op 
50 km van Parijs beginnen met plutonium te produceren, 
De eerste, welke slechts een vermogen tussen 5 en 10 kW 
bezit, kan slechts 7 gram 's jaars voortbrengen. Wanneer 
echter de atoomstad te Saclay gereed is, met een vermogen 
tussen de 6000 en 10.000 kW, zal 20 gram per dag geprodu- 
ceerd kunnen worden 


Belangrijke handelsverdragen tussen Frankrijk en India 
staan op het punt afgesloten te worden. India zal van 
Frankrijk 100.000 t staalprodueten, kunstmest en enees- 
middelen, werktuigen en eleetrische uitrusting kopen, terwijl 
Frankrijk wit India 1000 t mica per jaar, thee, jute, leer, 
mangnan, huiden, oliöen en hennep zal importeren, Ook 
wordt er een Franse technische missie naar India gezonden, 
welke verschillende plannen voor waterkrachteentrales zal 
bestuderen. Met de firma Lumiere is contact opgenomen 
voor het stichten van een fabriek voor fotografisch mate- 
riaal. De Regering van India heeft verder aan Franse inge- 
nieurs opdrachten gegeven voor het uitwerken van plannen 
op het gebied van een ondergrondse in Calcutta, een radio- 
en radarfabriek en nieuwe scheepswerven. 
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In de tuchthaven van Los Angeles, wordt, in combinatie met 
een intensieve verlichting der start-banen en radiobebakening, 
een inriehting voor mistbestrijding aangebracht, Deze bestaat 


uit 392 branders voor zware olie, op twee rijen verdeeld, gevoed 


door twee centrifugaal-pompen, welke ieder #160 | per min 
onder een druk van 85 kg em! leveren. Er is zowel een terug- 
voer- als cen toevoerleiding, zodat het olie-verbruik geregeld 
kan wordın. De branders zijn zo verdeeld, dat in de naderings- 
zone een plafond van 120 m verkregen wordt, in de landings- 
zone een van 76 m en cen van 23 m aan het eind van de 
baan. ledere brander heeft drie sproeiers en verbruikt op 
volle kracht 17 liter per min. De ontsteking geschiedt zeer 
nel door middel van een gloeidraad, gevoed door een elec- 
trische stroom van lage spanning en hoge intensiteit (3 V 12. A). 


PERSONALIA 


Prof. dr J. A, Venaant is bij K.B. benoemd tot comman- 
deur in de orde van Oranje-Nasau. Hij was de eerste, 
die in ons land conerete gestalte heeft gegeven aan de 
gedachte van bedrijfsorganisatie. 

Ir V. W. va Gosm is bij K.B. benoemd tot offieier in de 
orde van Oranje-Nassau. 

Ir J. pen Boxrsrenn is door de Engelse Koning onder- 
scheiden met de Silver Laurel Leaf. 

Ir T. F. Hunnecet is op 1 Januari 1950 benoemd tot 
fabrieksdireeteur bij Van Gelder Zonen N.V. Koninklijke 
Papierfabrieken te Renkum. 


Dr Ing. J. W. Hosssraa Kıxın is van 1 Januari 1950 af 
directeur van het Gasbedrijf Semarang. 

Ir H. A. Vennenk is aangesteld als research-assistent aan 
de Technische Hogeschool te Delft, Afd. Scheepsbouw- 
kunde, 

Ir G. A. van Rıemspux is benoemd tot ingenieur van de 
Technische Afdeling der N.V. Hazemeyer te Hengelo (O.). 

Ir R. vas Bexk is aangesteld als ingenieur bij het Water- 
loopkundig Laboratorium te Delft. 

Ir H. B. Hesse. is werkzaam bij de firma E.L.K. Aan- 
nemersbedrijf te Geleen. 

Ir L. J. P.M. is per 1 Januar 1950 benoemd tot 
hoofdingenieur van de Provineinle Waterstaat in 
Limburg. 

Ir P, J. C, Smoor is benoemd tot Hoofdingenieur bij de 
Dienst van de Mijnbouw te Pangkal Pinang (Bangka). 

Ir B. E. Dierenınk is benoemd tot Chef Geoloog bij de 
N.V. Ned. Paeifie Petroleum Mij te Djakarta. 

Ir A. Sranınk is momenteel werkzaam bij de Nederland- 
sche Maatschappij voor Havenwerken N.V. te Amster- 
dam. 


Technische Hogeschvol te Delft 
Geslangd voorhetexamen voor: 
eleetrotechnisch ingenieur 
3. F. Brouwen (met lof), A. E. M. Caron, R. van Errens 
Rowaanns, J. H. van GeLpenen, F. Gornuwoen, A. J. 
Leexuours, L. Oosriwa, J. Venmevren, J. H. Wessers, 
J. O. en A. J. A. 
vliegtuigbouwkundig ingenieur 
C. J. van per Maas. 


KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
's-Gravenhage, Prinsessegracht 22, Tel. 117692, Giro 9995 


Voordrachten 1950 No, ı 


Op 26 Januari j.l. is de bundel Voordrachten gehouden 
voor het Koninklijk Instituut van Ingenieurs n’, 1 van 
Januari 1950 aan de leden verzonden. 

In dit nummer zijn opgenomen: 


Liyntelefonie, door ir D. Goepnant. 

Aanleg van wegen en vlieguelden met behulp van zwaar 
mechanisch gereedschap, door J. W. Porrıen. 

Karakteristieke functies van regelinstrumenten en van tech- 
nologische processen, door ir F. C. L. va Vuar. 


Warmteoverdrachtin detechniek. 

I. Inleidende voordracht over de algemene begrippen, 
door prof. dr J. A. Puıns, 

. De rol vÄn straling en verwante verschijnselen bij 
warmteoverdracht, door dr W, px GrooT. 
De afooer vÄn wrijvingswarmte, door ir H. Bıox. 

Bespreking van enkele processen, waarbij warmie- 
overdracht voor een belangrijk deel door conwectie 
plaats vindt, door dr ir H. A. Lexicen. 


De regeling van fractionneercolonnes, door ir H. H. Raprun. 


Contributie 1950 


Ingevolge artikel 17 der Statuten is de contributie over 
1950 sedert 1 Januari j.l. invorderbaar. 

Reeds voldeed een aantal leden het verschuldigde per 
giro of op andere wijze. De overige leden worden hierbij op- 
gewekt, dit voorbeeld te volgen. 

De verschuldigde bedragen zijn: 


Algemeen Gedeeite 6 
10-23-1950 


Voor de gewone leden, afgestudeerd in de jaren 1945 
t/m 1940 f 15.—; 

Voor de gewone leden, afgestudeerd in de jaren 1940 t/m 
104 

Voor de overige gewone leden en de buitengewone leden 

Voor de junior-leden f 7.50; 

Voor de geassocieerde leden, afgestudeerd in de jaren 
1945 t/m 1940 / 10. ; afgestudeerd in de jaren 1940 t/m 
1944 f 15. ; vöör 1940 ufgestudeerd 20. 

Die leden, die bij de aanvang van het Instituutsjaar 45 
jaar Gewoon Lid zijn, dan wel op dat tijdstip de 65-jarige 
leeftijd hebben bereikt en daarenboven minstens 35 jaar lid 
van het Instituut zijn geweest, kunnen, na indiening van 
een daartoe strekkend verzoek, hun lidmaatschap voort- 
zetten tegen een gereduceerde contributie van f 10,-- per 
jaar. 

Zij, die zowel gewoon lid van het Instituut als lid van de 
Nederlandse Natuurkundige Vereniging zijn, genieten een 
reductie van 20 %, op hun contributie. 

Dezelfde regeling geldt met ingang van 1 Januari 1050 
voor een gecombineerd lidmaatschap met het Nederlandsch 
Geologisch Mijnbouwkundig Genootschap. 

Leden, die zijn ingeschreven voor meer dan twee Afdelin- 
gen en/of Secties betalen, ongeneht de grootte van hun 
contributie, een suppletoire contributie van f 3.— voor elke 
Afdeling en of Sectie boven de twee. Bij toetreding tot een 
Afdeling en/of Seetie is men bovendien f 1.— verschuldigd 
wegens inschrijvingsgeld. 

Leden, ouder dan 50 janr, wier inkomen niet meer be- 
draagt dan f 5.060. per jaar, kunnen, indien zij dit wensen 
na indiening van een hiertoe strekkend verzoek bij de Rand 
varı Bestuur, een contributie betalen van f 20.— per jaar., 

De betaling kan geschieden naar keuze: door storting of 
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overschrijving op postgirorekening #095 of door overboe- 
king op de bankrekening bij de heren en Pren- 
Korte Vijverberg 2 te '»-Gravenhage 

Vox die beden, die in bet bustenland wonen (uitgezonderd 
Indonesit en West- Indie, waar immers de bijdragen aan het 
Groepsbestuur dienen te worden voldaan), welke leden over 
con tegoed in Nederland beschikken, is het van belang te 
weten, dat door de Nederlandse Bank een algemene ver 
gunning is verleend om wit dit tegoed betalingen wegens 
eomtributie e.d. te verriehten, zonder dat hieraan verdere 
formaliteiten zijn verbonden. Ken enkele opdracht aan hun 
bank 


te maken 


de deor hen verschuldigde contributie aan ons over 
in voldoende 

overige leden in het buitenland, kunnen, met inacht- 
neming van de aldaar geltende bepalingen, een bank aldaar 
opsdracht geven, de tegenwuarde van het door hen verschul 
digde beirag aan een Nederlandse Bankinstelling over te 
maken, waurna dezerzijds voor vervulling van verdere für 
maliteiten zal worden zorggedragen 
De Penningmeester. 


Oversicht voor het jaar 1950 van 


Raad van Bestuur, Groeps-, Kring-, 
Afdelings- en Sectiebesturen 


RAAD VAN BESTUUR 


A, van Lioru oe Jeune, president 

Dr ir J. A. Hınaonas, vice-president 

Ir vex 

Ir Saxosten, algemceen wweoretaris 

Ir A, Buvnens 

Prof. dr 

Ir F. 

Maj J. Kox 

Ihr ir vax 

Prof. ir \ Groep Indonesii 

Ir soon 

Ir 
Scheepshbeonw 

Ir G. Tu. 

van Garen 
krerstechniek 

Houw 


Jr 
president 


penningmeester 
RB. 


Eımsvoossi 
vertegenwoordiger der Groep West-Indi 
or Veıns, voorsitter Kring Gelderland 
Vensenoon, voorzitter Afdeling voor Werktuig- en 
voorzitter Afdeling voor Kleetmtechniek 
voorzitter Afdeling voor Verkeer en Ver 


en 

Prof, ir M. H. Canos, voorsitter Afdeling voor Mijnbouw 

Dr ie Boroen, voorzitter Afdeling voor Technische Eeonomie 

Ir Z. Tu. Ferren, voorzitter Afdeling voor Gezondheidstech- 
niek 

Ir A, voorsitter Afdeling voor Petro- 
leumtechniek 

Prof. ir J. J. voorzitter 
Wetenschappelijk Onderzuek 

Gen. Maj. 8. J. vax 
Techniek 

Dr ir Vıroren 
nick 


voorzitter Afdeling voor 


Afdeling 


voor Technisch 


DEN voorzitter Afdeling voor 


voorzitter Afdeling voor Chemische Tech 


GROEP INDONESIE 


Ir W. P, wnd. voorsitter 
Ir R.A. Worrennuux seoretaris, Theresiakerkweg 
Ratavia 
Ir A, Semawı 
Gen. Maj. P.A. U 
Ir &. 
Prof. ie Vıvuren 
Ir 6. Vorsems 
le A. 
Ir 


wnd. penningmeester 
item 
item 
lem 


Hansen item 


GROEP WEST-INDIE 


voorzitter 


Dip. Ing. E. 1 
IrA.i 


Brionplein, Willemstad 
Emma 


serretaris 
rer Pooaren, penningmeester; pa 
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KRING GELDERLAND 


Ir H. H. Vaies, voorasitter 
Ir G, M. vax Du, secretaris; Vossenlann 17, Nijmegen 
Ir H. A. Mınsema, penningmeester; Jan Vethstraat 1, 
Arnhem 
Ir A. J. Inoux Hovsz 
F. Kaum B. % 
Kolonel L. J. px 
Ir J. Taomr 
AFDELINGS- EN SECTIE-BESTUREN 
Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 


Ir J. Venscnoos, voorzitter 

Ir J. seeretaris; Prins Hendrikkade 12, Zaandam 

Ir H. Hıssınk, penningmeester; Mathenesserlaan 416, Rotter- 
dam 

van pen Tooan 

Prof. ir Kaoon 

Prof. ir D. A. A. 
techniek) 

Ir J. E. Worrsen 


KooLen (voorzitter Sertie Werkplaats- 


Seetie Werkplaatstechniek 


Prof. ir D. A. A. Kooren, voorzitter 

Prof. ir R., Hasseır, secretaris-penningmeester; 
Nieuwe Laan 76, Deift 

Ir W. M. 

Ir H. Movnıx 

Ir W, T. Hıranıms 


Afdeling voor Eleetrotechniek 


Ir G. Tu, Huınens, voorzitter 

le H. A. G. Hazev, secretaris; Parklaan 36, Eindhoven 

Ir €. Baorkumeven, penningmeester, Bakenbergseweg 209, 
Arnhem 

Ir E. vaw pen Horx 

Prof. ir 1. H.M. Huyons 

Ir J, nen Sum 

Ir H. A. 

Ir H. Ginsnuns (tevens relaeteur voor De Ingenieur) 


Aldeling voor Verkeer en Verkeerstechniek 

H. van Garten Last, vooraitter 

Ir W, J. Benpenxıs secretaris-penningmeester; 
Hobbemalaan 59, Bilthoven 

Ir J. L. Guns 

Ir H. vax 

Ir W, B. I. Horman 

Ir J. Kıren 

MrB.H. A. van 


Sectie voor Automobieltechniek 


Gen. Maj. ir D. H. G. Baernovwen, voorzitter 

R. Wz,, seeretaris-penningmeester; Laan van 
Nieuww Oosteinde 20, Voorburg 

H. J. vaw Doonwe 

Ir W. 

Ir A. R. W, 


Afdeling voor Bouw- en Waterbouwkunde 


Prof. ir C. G. J. voorzitter 

Ir J.C. Noner, seeretaris; Hoefbladlaan 68, "»-Gravenhage 

Lt. Kol, E. 8. Zuevex#ooves, penningmeester; Druivenstr. 81, 
"Gravenhagr. 

Ir M. 

F. 

Ir M. 

Ir P, J. Gauvren 

Prof. ir B, H. H. Zwrens (voorzitter Sectie Utiliteitsbouw) 

Ir J. P. vas Bavosex (voorzitter Sectie Grondmechanica) 


Seetie Utiliteitsbouw 


Prof. ir B. H. H. Zweens, voorzitter 

Jhr ir L. H. or Noont, seeretaris-penningmeester; 
Pieterskerkhof 5, Utrecht 

Ir J. R. Bovrex 

Ir 1.3.0. vax 

Ir A. van pen 

Ir P. C. Tırıox 
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Sectie Grendmechanica 

(voorlopig bestwur) 

Ir J. P, vax BRUGGEN, voorzitter 

'. van secretaris; Molukkenstraat 16, 


ir T. K, Huszınaa 


Afdeling voor Mijnbeuw 

Prof. ir M. H. Canon, voorzitter 

Ir J. vax per Eıstr, oommimaris, wnd. voorsitter 

Ir H. Tu. seeretaris-penningmeester; Hoofdgebouw 
Technische Hogeschool, Oude Deift #5, Deitt 


Afdeling voor Technische Economie 


Dr ir B. Böwsen, voorzitter 

Dr ir W. M. van Rossum nu Cnarreı, seoretaris-penning- 
meester; Nassauplein 42, Alkınaar 

Drir F. Bauen Scuur 

Drs ir M. H. Exken 

Ir J. M. Murrmissen 

Drir F. J.C. van nen 

Ir J. 

Ir B.D,. H. 


Afdeling voor Gezondbeidstechniek 


Ir Z. Tu. Ferren, voorzitter 

Ir D. vay ZuiLen, secretaris-penningmeester; Parkweg 18, 
's-Gravenhage 

Prof. dr ir P. Mom 

Jhr E. Sronm van 's GRAVESANDE 

Ir Cun. 

Drs H. W. J. M. Trıwus 

Drir P, Banken Scuvr 

Ir F. 

Prof. dr R. 

Ir J. px soxa 


Afdeling voor Petroleumtechniek 

Ir G. A. Tuyı voorasitter 

Ir A. A. G. vice-voorzitter 

Dr ir A. W. J. Maren, secretaris; van Woudekade 8, Voorburg 

Ir J. A. Beuxens, penningmeester; van Hoeylaan 27, Gra- 
venhage 

Prof. ir J, J. Baorze 

Ir H. Rınıa 

Ir W, F. Westesenk 

Dr ir J. Hesıınoa 

Dr ir J. G. 


Afdeling voor Technisch Wetenschappeliik Onderzoek 

Prof. ir J. J. Baonxze, voorzitter 

Ir viee-voorzitter 

Ir W. Kox, seeretaris; Mijnbouwplein 11, Deift 

Dr ir W. J. Oosreaxamp, vioe-secretaris, penningmeester; 
Pasteurlaan 51, Eindhoven 

Prof. dr ir C. B. Bıiezeno 

Prof. dr H. B. 

Dr ir J. G. W. 

Prof. ir J. Tu. 

Ir M. L. Torrınaa 

Dr ir G. H. Vısen 


Afdeling voor Krügskundige Techniek 

Gen. Maj. 8. J. new Benon, voorzitter 

Prof. ir J. L. vaw Soxsr, viee-voorzitter 

Majoor H. oe Furmerv, secretaris; Stalpertstraat 71, 's-Gra- 
venhage 

Schout bij Nacht J. B, Bruck, penningmeester, Badhuisweg 
147, '*-Gravenhage 

Prof. J. M. 

Ir Konıso 

Lt. Kol. E. 8. 

Dr A. 


Afdeling voor Chemische Techniek 

Dr ir J. C. Vıvoren, voorzitter 

Prof. ir J. G. vioe-voorsitter 

Prof. ir H. Kramens, secretaris; Van Leeuwenhoeksingel 15, 
Deift 
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Ir P. C. Wıcuens, Veursestrantweg 
Leidschendam 

Dr D. W. 

Ir M. oe Worr 

Dr ir H. A. Lesen (tevens redacteur voor De Ingenieur) 


penningmeester; 


Ruim half drie opende de voorzitter Ir H, H. Rısuwsurs 
De Vrıes de vergadering met een Nieuwjaarswens tot de 
en. 2 aanwezige leden en belangstellenden, 

De notulen van de 10e vergadering worden goedgekeurd, 
evenals het Jaarverslag over 1949; de ontwerp-begroting 
voor 1950 wordt aanvaard. 

Op voorstel van de voorzitter vergelijken de leden, ir 
Majoor van Disk en ir Darm in de 
pauze het over 1940 gevoerde beheer van de penningmees- 
ter met de bescheiden, waarna onder dankbetuiging de- 
charge wordt verleend. 

De aftredende bestuursleden ir H. H. Rıruwaerns 
Vrres, voorzitter, en ir A. J. Inaen Hovusz worden met al- 
gemene stemmen herkozen. De wegens overplaatsing naar 
Leeuwarden aftredende secretaris ir ©. L. M. Lamnrechr- 
SEN van Rırrasm kon de vergadering niet bijwonen, De 
voorzitter uit woorden van dank aan het adres van de 
scheidende secretaris voor hetgeen hij in zijn funetie voor 
de Kring Gelderland heeft gedaan. Besloten wordt onder 
algemene bijval deze dank schriftelijk over te brengen. 

In de vacature van secretaris wordt voorzien door de 
benoeming van ir G. M. van Dusk, Ingenieur bij Willem 
Smit & Co’s Transformatorenfabriek te Nijmegen. 

Ter versterking van het onderlinge eontact worden enkele 
contactpersonen ter vergadering aangezocht om een begin 
van uitvoering te maken met het op de 10e ledenvergudering 
besprokene; de bedoeling is om in elk centrum een tweetal 
contactpersonen te benoemen, 

De volgende heren stellen zich beschikbaar: 

Majoor W, voor Apeldoorn, 
Majoor L. Kuvren, voor Arnhem, 
Ir J. Sravix Darm, voor Nijmegen. 

Na het huishoudelijke deel richt de voorzitter een woord 
van welkom tot ir A. Ler.v, Chef van de Oetrooinfdeling van 
de A.K.U, te Arnhem, die zich bereid verklaard had te 
spreken over: „het Octrooiwezen in Nederland’, 

Na een kort historisch overzicht, waarin naar voren komt, 
dat de Octrooiwet van 1012 een periode van bijna 50 jaar 
afsluit, waarin geen oetrooien hier te lande werden verleend, 
zet spreker uiteen, waarvoor een octrooi kan worden ver- 
kregen, hoe een octrooi tot stand komt, welke bescherming 
een octrooi geeft. Mede door verwijzing naar andere landen 
krijgen de toehoorders in een levendig betoog een inzieht in 
dit interessante gebied. 

In de pauze liggen een aantal octrooischriften uit binnen 
en buitenland, van oude datum en zeer recente, ter be- 
zichtiging. 

Een tiental vragen, door verscheidene leden gesteld, 
wordt door de spreker beant woord. 

De voorzitter dankt daarna de spreker voor zijn voor- 
dracht, die door de toehoorders met grote belangstelling is 
gevolgd. 

Ruim 5 uur wordt, nadat bij de rondvraag niemand het 
woord verlangt, de vergadering gesloten. 


De Secretaris, 
Ir G. M. van Drum. 
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Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek 
Norulen van de Leden op Dinsdag 20 
December 1949 in te Utrecht 

Te 14.00 opent de voorsitter, de Heer H. vax 
L.awr, de vergudering. Er zijn aanwesig 6 bestuursieden, 

7 leden en 15 

Allereerst aan de orde gesteld de verkiezing van 
con bestuursiid in de plants van de Heer Vonsren, De 
camdlidaut van het bestuur, de Heer mr B. H. A. vax 
Kunst behnalde 37 stemmen, terwijl nog 2 stemmen 
werden uitgebracht. De voorsitter deeit mede, dat 
de Hoer van de eandidatuur zal aanvaarden, het 
gren de vergadering met insteraming wordt begroet 

In de onmmissie tot het nazien van de rekening en ver 
antwoording over 1946 worden henoemd de leden Boor, 
on vau 

De begroting 1050 wordt goedgekeurd. 

Vervolgens wordt overgegaan tot de oprichting van de 
Sertie voor Automolieltechniek. De voorzitter licht toe, 
dat bij het vooronderzock van deze materie gebleken is 
dat vele leden van onndeel zijn, dat hiervoor voldoende 
belangstelling is. Zo kan dan deze Seetie worden tot stand 
gebracht, waarbij het van belang is, dat de voorzitter van 
de nieuwe Sectie deel uitmaakt van het Afdelingsbestuur. 
Ken voorlopig Sectiebestuur is reeds geközen. Bij acelama- 
tie wordt dit voorlopig bestunr door de vergadering aan 
vaard, Als vwoorzitter daarvan zal optreden de Heer 
kol, ir 11. G. Bueruouwen te Den Hang. Aungerien de 
te houden voordrucht op het gebied van de automobiel 
techniek is gelegen, drangt de voorzitter van GatLen 
de leiding over aan de Heer Burrunvuwen. 

De Hoer Barrnmouwen dankt voor het vertrouwen in het 
nieuwe Seotiebestusir gestelkdl en hoopt in de toekomat de 
maken 
geeft hij het woord aan ir vax oe Meruse voor het houden 
Indrukken betreffende het inrichten 


levensvatbnarheil waar te kunnen Vervolgens 


van zijn voondracht 
van antoburparken 
Ir oe besprak daarbij de ontwikkeling van 
het autobusbedrijf onumiddellijk na de bevrijding in 1945 
en vervolgens de overgang var de 
thans bij de N.S 


Urommley bumsen, waarvan 3 typen bestaan, Hij gaften slotte 


trekker-oplegger- 
vombinatie naar de in dienst zijnde 
con beschouwing over het motortype en de carrosserie om 
voourdracht te eindigen met nantal opmerkingen 
betreffende het onderhond 

Na een korte pauze volgde een zeer geanimeerde bespre- 
king, waarsan door velen werd deelgenomen 

(Lexing en disoussie zullen t.z.t. in de Voordrachten van 
bet K. I. vw. I 


De heer Ruwruouwen dankte de spreker namens allen 


verschijnen) 


voor zijn duidelijke 
dat 
automolseltechniek 


witeenzetting en sprak de hoop wit 


deze verste voordmecht over een onderwerp 


door vele anderen wevolgd moge 


worden. Daarna het woord terugggevemd aan de voorzitter 
de Heer van Garen Laser, sluit deze, niets meer aan de 
orde zijnde, de vergudering 

De Serretaris 


Ir W. J. Beunenis 


Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 
Verslag van de excursie naar het Ned, Scheepsbouw- 


kundig Proefstation te 
December 1949: 


Wageningen op Woensdag 14 


Toen om 14.00 prof. ir I. Tuoostr het woord nam om zijn 
gusten te heten, waren ruim 50 personen aanwezig 
Vien beten hadden zonder kenmsgeving verstek laten gaan. 


Prof. Tavost herinnerde er aan, dat de heer ır F. Murnen, 


destijds voorzitter van onze Afdeling, mede de stoot had 
gegeven tot opriehting van dit proefstation. 

Dit is nu rulm 17 jaar geleden en om een indruk van de 
groei der instelling te geven, worde vermeld, dat het perso- 
neel in '#2, eind ’38, eind '39 en thans bestaat uit resp. 10, 
20, 44 en 70 man. De omzet aan betaalde opdrachten be- 
droeg in ’38, 37, '30 en '48 resp. 60, 120, 150 en 438 mille. 

Het proefstation heeft over het algemeen de wind mee 
gehad, behalve dan de periode 1033/1996 en die der eva- 
cuatie 1044/1945, toen de gebouwen gedurende 7 maanden 
onbeheerd waren en zijn leeggeplunderd door de Duitse 
troepen. 

De opbouw echter verliep viot. 2 April 1946 was men 
weer aan de gung. Momenteel is er weer meer dan werk ge- 
noeg. De research neemt hierbij een belangrijke plaats in. 
Dit werk eist een rustige atmosfeer en continulteit in leiding 
en medewerkers. En natuurlijk geld. Toch kon ook voor 
1940 een belangrijk aantal publicaties worden uitgegeven. 
Er is thans een fonds dat het werk voor 10 jaar waarborgt. 
Aan het inkomen van 45 mille per jaar voegt het T.N.O. 
nog eenzelfde bedrag toe, terwijl de bedrijfsgroep Scheeps- 
bouw nog 10 mille fourneert (niet garandeert) en daarmede 
het inkomen op meer dan 1 ton brengt. De heer dr ir W. P. 
A. van Lammenen verricht met zijn staf van 10 getrainde 
mensen zeer produetief werk, dat ook in het buitenland de 
aamdacht trekt, blijkende uit vele brieven en publicatiex. 

Door het aanvaarden van de positie van buitengewoon 
hoogleraar te Delft schiep prof. Troosr een personele unie, 
die over en weer van groot belang bleek te wezen. De theo- 
ret iei wit Deift kunnen hier een tijd pructisch werkzaam zijn. 

De kapitaalsdienst van het proefstation staat er gunstig 
voor, Er is cen bouwreserve gekweekt van ruim 31% t., be- 
doeld enerzijds als conjunctuurreserve en anderzijds voor 
uitbreidingen. Voor de aanstaande verlenging van de sleep- 
tank is ook nog hulp aangevraagd var het Rijk. 

Aanvankelijk werd besloten de breedte (10 1, m) en diepte 
(5%, m) dusdanig te maken, dat deze in verre toekomst vol- 
doende zouden zijn, doch de lengte werd om finaneiele 
redenen beperkt tot 150 m. Echter is er met de bouw op 
gerekend, dat zonder bezwaar tijdens de normale werk- 
zaamheden de tank een verlenging kan ondergaan. Intussen 
zijn, vooral bij de marine, snelheid en vermogen dermate 
toegenomen, dat de verlenging nu aan de orde moet worden 
gesteld. Met de bouw zal vermoedelijk reeds in 1950 worden 
sangevanıen. 

Met nog enige opmerkingen over de financiering van het 
speurwerk besluit prof. Tnoosr de algemene inleiding en 
gaat over tot beschrijving van de werkzaamheden. 

Oorspronkelijk was de voorlichtingstaak de belangrijkste; 
deze wordt thans georiönteerd op de research. Doch nog 
steeds stellen bedrijven enz. specifieke vragen inzake de 
beste onderwatervorm en de doelmatigste propellers. In het 
algemeen zijn deze vragen slechts na empirisch onderzoek te 
beantwoorden door het nemen van proeven op verkleinde 
schaal. Uiteraard kan men het beste een volledig prototype 
bouwen, doch als dit niet mogelijk is, moet men op boven- 
genoemde wijze werken. Dit heeft 
gebonden aan zekere minima i.v.m. de praktijk, zodat een 
aanvaardbare nauwkeurigheid kan worden bereikt, terwijl 
anderzijds de zaak niet te kostbaar mag worden. De proe- 
ven kosten per schip 5 & 10.000 gulden, hetgeen een uiterst 
gering bedrag is ten opzichte van de bouwkosten. Vroeger 
, voor het buitenland, na de 
inzinking viak na de oorlog nu weer voor muim 30%,. Hoofd- 
sank zijn sleepproeven bi) diverse snelheden en het varen 
met eigen voortstuwing. Uit metingen aan het model wordt 
het vereiste voortstuwingsvermogen berekend. Hieraan 


twee aspecten: men is 


werkten we voor ongeveer 40°, 
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komt sen goede dosis gelijkvormigheidsdynamica te pas. 
De algemene wet van Newron geldt wel voor alle indiffe- 
rente krachten, maar niet voor gerichte, zoals de zwaarte- 
kracht. De opperviaktewrijving (bij torpedojagers is hier- 
voor 50 55°, van het vermogen nodig, bij langsame vracht- 
boten 80--85°,), zwaartekrachten e.d. stellen modelregek. 
Frovpe eist ten aanzien van de zwaartekracht, dat van 


schaalmodel en het werkelijke schip de verhouding “ ; con- 


constant zij. ReYNoLns eist ten aanzien van de wrijvings- 


kruchten e ‚ constant. Dit kan niet gelijktijdig het geval 
v 


zijn en in verband met de wit deze formules volgende af- 
metingen is REYNoLps practisch onmogelijk en maakt men 
modellen volgens Frovpe, waarbij noodzakelijkerwijze 
correcties moeten worden toegepast tengevolge van het 2.g. 
schaaleffect dat ontstaat door verwaarlozing van de model- 
regel van Revnoups. Dit geldt zowel voor de sleeptank als 
voor schroeven in de cavitatietank. 

In de cavitatietunnel bestudeert men het feit, dat bij 
toename van het vermogen per as en van de stuwkracht een 
schroef op een gegeven moment niet meer in staat is dit 
werk te doen. Soms ontstaat een dusdanige drukverlaging 
(denk aan de wetten van Bernovinı) dat eaviteiten ont- 
staan. Een dergelijke bel is niet stabiel en implodeert een 
eindje verder, waar de druk hoger is. Deze implosie geeft 
grote watersnelheden (tot 5300 m/see.) en geeft aanleiding 
tot hamerwerking en daarmede aantasting van het opper- 
viak van de schroef, een zekere erosie, er vallen stukjes wit. 
Soms is na een proeftocht van 2 wur de schroef dusdanig 
aangetast, dat deze niet meer is te gebruiken. In verband 
met de schaalkwesties moest ook de atmosferische druk op 
schaal worden gebracht m.a.w. de cavitatietunnel is een 
hermetisch gesloten kanaal waarin de druk regelbaar is en 
waar de schroef door stroboscopische belichting als stil- 
staand kan worden waargenomen. Het punt van (schijnbare) 
stilstand is regelbaar, zodat men ieder willekeurig punt 
of viak vöör kan brengen ter nauwkeurige bezichtiging. 

Aangezien de heer Troosr direct na deze uiteenzetting 
moest vertrekken, dankte de Voorzitter, ir J. Venscnoorn, 
reeds dadelijk prof. Tnoosr en zijn medewerkers voor de 
ontvangst en de a.s. rondieiding. 

Aan de Voorzitter persoonlijk is het proefstation reeds 
lang bekend. Door de hoge wetenschappelijke standing 
strekt de bekendheid van het proefstation zich behalve in 
Nederland tot ver in het buitenland uit. Naast een commer- 
eieel snel tempo bij exacte proeven wordt zonder gedwongen 
hasst aan de problemen zelf gewerkt. Er is een nauw con- 
tact met belanghebbenden en die voelen en apprecieren deze 
instelling tot de te behandelen materie. 

Nadat de leden in groepen van ten hoogste tien personen 
met elk een eigen leider waren verdeeld, ving de rondgang 
aan. Bezocht werd de werkplaats waar de twee-, drie-, vier- 
en vijfbladige modelschroeven van wit metaal werden ver- 
vaardigd aan de hand van tekeningen, vervolgens die, waar 
de verkleinde rompmodellen uit paraffine werden gegoten 
en afgewerkt, daarna de sieeptank, waar een „trek’' werd 
medegereden en tenslotte de eavitatietank. 

Neen, niet ten slotte, want daarna serveerde men nog een 
kopje thee, dat er —— het was een prachtige maar zeer frise 
dag buitengewoon goed inviel, waarna omstreeks 17.30 
geleidelijk afscheid werd genomen met het voldane gevoel 
een mooie wetenschappelijke inrichting in ons land en in 
goede handen te weten &n gezien te hebben. 

De Secretaris, 
Ir J. Wirnscuur. 
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VERENIGING VAN DELFTSE INGENIEURS 
'»Gravenhage, Prinsessegracht 2%, Tel. 110431, Giro 5876 


Plaatsingbureau 
Vacature van Hoofd v.h. Research-Instituut van de 
Universiteit te Tucuman ( ) 

Voor de vervulling van bovenvermelde vacature wordt 
gezocht een persoon met de vereiste ervaring in de suiker- 
industrie, 

Adres voor soilieitaties: 

Ernesto Preniscr, decano v. d. Universidad Nacional de 
Tuceuman, Tucuman (Argentina). 

De omschrijving van de positie luidt: 

Hoofd van het Instituto de Investigaciones Azucareras. 

Voor nadere inlichtingen kan men zich wenden tot de 
heer IL. A. Tuomr, A.M.IM.E. Consulting engineer, 
Karthuizerstraat 62, Arnhem. 


Vacature van leraar in de W bouwkunde 
aan de Universiteit van Witwatersrand in Johannes- 
burg 


Bovenbedoelde vacature zal tegen het einde van 19050 
ontstaan; belanghebbenden zullen zich echter »o spoedig 
mogelijk (per luchtpost) moeten wenden tot: the Registrar, 
University of the Witwatersrand, Milner Park Johannes 
burg (afschriften te zenden aan: the Secretary of the Asso- 
eiation of Universities of the British Commonwealth, 
5 Gordon Square, Londen W.C. 1). 

De sollieitaties moeten in elk geval bevatten en vergezeld 
gaan van: volledige naam, geboortedatum, burg. staat, 
tegenwoordig adres, graden en academische onderschei- 
dingen, tegenwoordige onderwijs-ervaring, re- 
search- werkzaamheden, publicaties, namen van personen 
als referentie (niet meer dan drie), datum, waarop men in 
dienst kan treden, geneeskundige verklaring. 

Salaris: & 1400.— p. j. met tijdelijke duurtetoeslag van 
£ 75.— p. j. voor gehuwden of personen met gezin en van 
£ 57.4.0 voor overige personen. Verplichte storting 
voor pensioenfonds: 6%, (vermoedelijk te verhogen tot 
7°,) van salaris, dat voor pensioen in aanmerking komt 
( 1300.—). 

Beheersing van de Engelse taal in woord en geschrift 
is vereist. Reiskosten per schip worden vergoed tot een 
max. van £ 200.-— voor overtocht met gezin; voor overige 
personen van £ 60.—; reiskosten per spoor van de haven 
van ontscheping tot Johannesburg (le klasse) worden 
volledig vergoed. Vergoeding voor transportkosten voor 
boeken en huish. goederen £ 50. 

De benoemde ontvangt half salaris van af de dag van 
afvaart van het schip tot die van aankomst in Johannes- 
burg. 


positie, 


De Administrateur, 
ir A. E. G. J. Kınama. 


PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN 


Afdeling voor Petroleumtechniek 


Vergadering op 23 Februrai a.s te 13.30 in Esplanade, 
Lucasbolwerk, Utrecht, in samenwer met de 
Kring Smering en Smeermiddelen van de voor 
Materialenkennis 


Agenda: 

1. Voordracht van ir H. L. Marrunsssen, Chef van de 
keuringsdienst der Nederlandsche Spoorwegen, over 
het onderwerp: 


= 
. 
3 
. 
| 
: 
:-, 


Historisch overzsicht vVÄon hei smeer . Rapport Commissie tot het nazien der rekening en ver- 
solieonderzach bij de Ned. Spoorwegen antwoording over 1949. 
gedurende de jaren 1939 tot 1950. 4. Voordracht van de Heer dr H. Y. Gnoexeweoen: 


Dexe voordracht is bedoeld als een inleiding op die van Psychstechniek in het Verkeer. 
de N, Lasse. Rondvraag. 
#2. Lexing vun de M. Lammw, leider van de chemisch- Shuiting. 

physische afdeling van de keuringsdienst der Neder- 


landsche Spoorwegen, over het onderwerp Na afloop van de vergadering wordt gemeenschappelijk 


koffiegedronken in Restaurant Esplanade te Utrecht. De 

Het anderzock der sameermiddelen in xosten bedragen f 2,75, exclusief Hediening. 
gebrwik bij de Nederlandsche Spoor- In de namiddag bestaat gelegenheid voor hen, die daarin 
wegen belang stellen, tot een bezoek aan het Psychotechnisch 
Laboratorium Wegverkeer, Stationsstraat 8 te Utrecht. 

De leden, die voornemens zijn aan de gemeenschappelijke 
lunch deel te nemen, worden verzocht defaangehechte brief- 
kaart voor 20 Februari 1950 te willen inzenden. (geen post- 
zegel nodig). 
Hobbemalaan 5®, Bilthoven. 


Kort referant van het te bespreken onderwerp: 

De problemen die voorkomen bij het onderzoek van 
sencermiddelen zunder de hulp van motorproeven. De 
eisen aan de smwermiddelen te stellen en de contröle op 
eisen. Identifieatie van mogelijk aanwezige dopes en, 
vooraover mogelijk, beoordeling van het effect van deze 


De secretaris, 
deopes 


W. J. Beraunenıs van BERLEKOM. 


Dr ir A. W, J. Maren. 


Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek 


ıö6e Ledenvergadering op Woendag 22 Februari 1950 
te zen in Restaurant Esplanade, Lucas Bolwerk VERBETERING 
te Uerecht. 


Agenda In De Ingenieur no. 5, dd. 32-1950, biz. A. 55, Per- 
I, Opening sonalia, 2e kolom, le regel staat: Ir W. H. Boon, lees: 
2. Notulen 164e en Ledenvergudering Ir W, H. Boom. 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 


18 Fehruari 1950. Ned. Natwurkundige Vereniging te Amsterdam, Plantage Muidergracht 4. Aanvang 14.30 uur. 
J, Gonren: Kernspin en lage temperaturen. (Zie bla. A. 61). 

*22 Februar 1050, Afd. voor Verkeer en Verkeerstechniek te Utrecht (Esplanade). Aanvang 10.30 uur, Dr H. Y., 
Prychötechwiek in het Verkeer. (Zie biz, A. 68). 

Februar 19050, Afd. voor Petroleumtechniek te Utrecht (Esplanade). Aanvang 18,30 uur,. Ir H. L. Marruus- 
sen: Historisch oversicht vÄn het smeerolie-ondersock bij de Ned. Spoorwegen 1039 -—- 1950. Dr N. Lamme: Het 
ondersock der smeermiddelen in gebrwik bij de Ned. Spoorwegen. (Zie biz. A. 67). 

23 Februari 1050, Bond voor Materinienkennis te Utrecht (Esplanade). Aanvang 10.30 uur. Dr N. Auzen: 
Hrinish Metallurgieal Problems of the past Decade, Kringbijeenkomsten: Vezels en Cellulose, Smeermiddelen, 
Metallen. (Zie biz. A. sl). 

I Maart 1050. Centraal Institut voor Materisalonderzoek te Utrecht (Esplanade). Gemodificeerde natuurlijke 
produeten als grondstoffen voor de vernis- en verfindustrie. (Zie biz. A. 61). 

*Maart of Apml 1050, Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw. Excursie naar Lips’ Brandkasten- en Siotenfabrieck, 
N,V. te Dordrecht. ( Voorlopige mededeling) 

*14 April 1950, Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde te Tiel. Ledenvergadering met excursies naar de werken 
van het Amsterdam-Rijnkansal (Voorlopige mededeling). 

*i8, 10 en 20 April 1050. Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw te Delft in het geb. v. W. en S. Vacantieleergang 
1050, Sprekers: ir W, Gennmenn, prof. dr J. J. Kocn en prof, dr W. T. Korren. (Voorlopige mededeling). 


Inhoud ALGEMEEN GEDEKELTE 6 Ir P. Vernaoen Lan. Doetor honoris causa der Technische Hogeschool. Ir F. K. T. 
Tor Bidder M.W.O. klasse Berichten van allerlei aard: Honderdjarig bestaan van de Iiienst der Publieke 
Werken van Amsterdam op 18 Feb. 1050. Ned. Natuurk. Ver. Verg. op 18 Feb. 1950 te Amsterdam. Bond voor Materialen- 
kennis, Alg. Ver. en Kring-verguderingen. Centr. Instit. voor Materisalonderzoek, 5de Technische Dag op Verfgebied. Het IXe 
Nationale Veitigheidspongres 28 on #4 Feb. 186530 te Amsterdam. Amerikaanse studiebeurs. aan te vragen voor 20 Februari 
1030. Uit het janroverzicht 1049 van Schiphol. Vit het buitenland Personalia, Koninklijk Instituut van Inge- 
neun: Voondrachten 1950 no, }. Contributie 1950. Overzicht voor het jaar 1950 van Raad van Bestuur, Groeps-, Kring-, Afd.- 
en Seotiebesturen. Kring Gelderland, Notulen 16 Jan, 1950, Afd. voor Verkeer en Verkeerstechniek, Notulen 20 Dec. 1050 
Afdd. voor Werktuig- en Scheepsbouw, Verslag van de exoursie op 14 Dee. 1949 Vereniging van Deiftse Ingenieurs: Plaatsing- 
bureau; Vaonture Hoofd v.h. Research-Inst, Tucuman; Vacature van hoogleraar in de Werktuigbouwk. in Johannesburg. 
Programma van Vergaderingen Verbetering Agenda van Vergnderingen. 
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INHOUDSOPGAVE VAN BUITENLANDSE 
TIJDSCHRIFTEN 
ALGEMENE TIJDSCHRIFTEN 


THE ENGINEER, Vol. 189 — nr 4904 van 20 Januari 1980 
The British iron and steel industry in 1MB (ID 
Civil engineering in 
Electrichi engineering in 1949 (Il) 
ZOON Öas turbines in ID 
Shipbullding and Marine engineering in (11 
KINDERDUK J. $. The „Lost Wax’process of precision casting 
ENGINEERING, Vol. 168 — nr 4382 van 20 Januar 1980 
Flour-milting machinery (ID 
and W. A. Production eco nomy in the voiting 


aluminium 
Afd. METAALGIETERI) The siting. of electric power stations in Great Britain (il) 


A. R. Higiestrengih concrete 


TECHNISCH WETENSCHAPPELIJK TIJDSCHRIFT, 1% I 
Januari 1950 


levert R. Havanmans: De verdwijning van onze windmolens 


gietwerk in INGENIGREN, ar I van? Januari 1950 

P. Bauen Maskindustrien | 1940 

Kaı Warmıns: Arbejdsvilkarene for den kemiske industrie. 
KOPER Taak Astrur: Industriel fremstilling af laegemidlier 


R NS IDEM, ) nr 2 van I4 januari 19650 
B J. Foss Brink & En dynamisk metode 
til bestemmelse af Iydihast ighed i faste stoffer . 
ALUMINIUM 


en WERKTUIG- EN SCHEEPSBOUW 
THE INSTITUTION MECHANICAL ENGINEERS, (Steam Oro 
andere Non Ferro legeringen Proceeding 1949, Ve 161 nr 0 \ m Group 


W.N,.cC. Cuiwon: oper ating experiences with high-pressure steam 


Hıyvweoon: A generalized analysis of Ihe steam cytle 
Gewicht van I—ca. 750 kg. per stuk for a finite number of heaters rc ar 
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De proef op de som... 


Tot de gezamenlijke prestaties van con- 
structeurs en vaklieden behoren de machtige 
Europese verkeersbruggen, zoals wij die ook 
in ons land, van nabij kennen. 


Moderne hulpmiddelen stellen de ingenieur 
van heden in staat zulke constructies nauw- 
keurig te controleren. 
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Een kwestie van meten 


PHILIPS REKSTROOKJES bieden de moge- 
ljkheid krachten of materiaal-spanningen 
mer bijzonder grote nauwkeurigheid en 
betrouwbaarheid te meten, op elke ge- 
wenste plaats en bij statische of dyna- 
mische belasting. 


Onze publicatie „Theorie en Practijk van 


' Rekstrookjes” geeft U een inzicht in deze 


meettechnick. 


Deze publicatie en alle verdere gewenste 
inlichtingen, worden U op aan- 
vraag gaarne verstrekt. 
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Boormachines 
Zoogmachines TEL. 23240 TEL 7023 
ÖOliekserringen 
Kogsllagers 
Alsiuiters 
Plugkranen 
Appendages 
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Fig. 1, Schipdeur voor 


gebouwd, is geheel gelast. Men was er blijkbaar niet op uit 
door het lassen op de hoeveelheid benodigd staal te bespa- 
ren, tenminste de nieuwe deur toont dezelfde gewichten als 
de oude. Het ballastbeton is verzwaard met van de oorlog 
overgeschoten granaten (verkregen s.g. 4.8) omdat het voor 
de stabiliteit van de deur gewenst was er een zeer Inag ge- 
legen zwaartepunt voor te verkrijgen. Door een gewijzigde 
inrichting van de nieuwe deur is het manoeuvreren ermede 
zeer veel eenvoudiger dan dat met de oude deur. Zo is de 
gevorderde pompecapaeiteit aanzienlijk verkleind (1400 t 
water per uur voorheen, zonder enige reserve — men vond 
dat laatste zeer riskant — tegen 2 x 100 t per uur, waarin 
100 reserve begrepen). 

De werking van de nieuwe deur volgt met enige toe- 
lichting wit fig. 1. Het zinken geschiedt door water te laten 
in het centraal aangebrachte „‚compartiment d’&quilibrage'. 
Nodig is 111 t water om te voorkomen, dat de deur bij hoog 
water blijft drijven op de waterverplaatsing van het staal 
boven het waterdichte dek van de machineruimte. Verder 
is nog 15 t water extra aangebracht om te zorgen, dat de 
aan de grond gebrachte deur bij hoogste waterstand nog 
een overwicht heeft. Onder het inlaten van 111 + 15 — 126 
t water zullen de in de zijbeplatingen »angebrachte af- 
sluiters geleidelijk onder water komen, waardoor het ge- 
deelte van de deur boven de machinekamer vanzelf vol- 
loopt en de deur bijgevolg zinkt. De snelheid van zinken is 
een functie van die van het vollopen van het compartiment. 

De machinekamer blijft uiteraard watervrij. 

Onder het zinken is de deur doorlopend stabiel omdat het 
zwaartepunt steeds onder het perspunt blüjft liggen (de 
metacentrische hoogte wordt nul zodra de machinekamer 
onder water verdwijnt). 

Bij leeggepompt dok zal er geen water staan op het hori- 
zontale aanslaghout aan de dokzijde, terwijl daaronder de 
opwaartse waterdruk aanwezig blijft. Hierdoor zou de deur 
bij hoge zeestanden relatief te licht worden en zonder tegen- 
mästregelen slechts niet omhoogkomen door de wrijving 
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tussen de aanslaglijsten en het betonwerk, in het leven ge- 
roepen door de horizontale waterdruk tegen de deur. Aan- 
gezien zulks geen absolute zekerheid biedt tegen ontijdig 
opdrijven, zijn nog waterkamers aangebracht nabij de ein- 
den der machinekamer (,compartiments auxiliaires de 
preponderance', fig. 1). 

Het doen opdrijven van de deur, nadat het dok weer is 
volgelopen, is al zeer eenvoudig en bij elke buitenwater- 
stand, dus op elk uur van de dag, mogelijk zonder meer 
water weg te pompen, dan in de voormoemde comparti- 
menten geborgen is. 

Bij niet te hoog buitenwater kan tevoren de inhoud van 
de „compartiments auxiliaires’' worden afgelaten in het nog 
ledige dok. Nadat de waterstand ter weerszijden van_de 
deur gelijk is, wordt met pompen begonnen. Door het ope- 
nen van de afsluiters in de zijbeplatingen, zal het water, 
dat zieh boven de machineruimte bevindt, vanzelf weg- 
lopen, terwijl de deur omhoog komt. De snelheid van om- 
hoogkomen is afhankelijk van de pompeapaeiteit, 

Uiteraard wordt de deur niet hoger opgedreven dan 
strikt nodig voor het manoeuvreren (minimum waterhoogte 
onder de deur is 1,20 m), zodat veelal nog water zal blijven 
staan in het deurgedeelte boven de machineruimte. Ter 
voorkoming van „stampen‘ van de deur bij bet in haar 
lengterichting met een kaapstander opentrekken, waardoor 
de deur met cen uiteinde op de dokvioer zou kunnen stoten, 
is dat gedeelte door twee waterdichte vertieale schotten in 
drieön verdeeld om het mogelijk te maken in de drie ge- 
vormde gedeelten een verschillend waterpeil in het leven te 
roepen. 

De minimum diepgang van de deur is, evenals voorheen, 
8,05 m, voldoende voor het bij laugste waterstand manoeu- 
vreren, 

J.J. 
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332.81: 
Technische Hydraulik. Vitg. 


Birkhäuser, Basel 1048, 464 biz. met a0 afb. Geb. 
Zw. fm 44,50. 
Ken duidelijk geschreven ieerboek, dat zich aan de 
algemene behandeling en geen „voorbeelden ter oefening' 
bevat, Het is in zoverre niet evenwichtig, dat sommige 
onderwerpen met bijamidere uitvoerighweid en volledigheid 
worden besproken, terwijl andere weer summmier worden 
algedaan en zelfs zeer beiangrijke gerveiten "geheel ont- 
breken. De stof is meer afgestemd op het werk van de civiel 
ingenieur dan ap de problemen van de werktuigkundige 
Is in dit opxicht bij voorbeeid het boek van Anpısonx: A 
Trestise on applied hydraulies (Chapman and Hall 1948) 
meer universwel, daartegenover gaat op enkele 
onderwerpen veel dieper in, vooral in de gebieden, waarop 
bij blijkbaar werk voor de practijk heeft gedaan, 
Na 28 bindzijden over de natuurkundige grondsingen 
vos Kanmäan efz.) komen 
138 bla. over stationnaire stromingen (1. grondvergelijkingen 
11, stroming in open ka- 
nalen, bijaondere gevallen, z0als watersprong), 
170 biz. over niet-stationnaire stromingen, vooral zeer uit- 
voerig zich bezig houdend met slingeringen en drukstoten in 
leidingen; ten slotte 65 biz. over gromtwaterbeweging. De 
roterende bewegingen, zonls die bij turbines en pompen op- 
treden, zoekt men te vergeefs. Twee aanhangsels verstrek- 
ken practische gegevens en cijfermaterinal. Dat er geen 
onderwerpenregister is opgenomen (wel een namenregister) 
is niet hinderlijk, doordat de inhoudsopgave zeer ver is on- 
derverdeeld 
Door talrijke verwijzingen naar andere bronnen wint het 
boek nog aan betekenis voor de studie. Aardig is duarbij de 
wijze, waarop in de korte verwijzingsnoot in het voorbij- 
gaan bijaonderheden worden vermeld van de betrokken 
auteur, De betoogtrant is heider en men aanvaardt de soms 
wat wijdlopige redeneringen, omdat de schrijver blijkbaar 
er naar heeft gestreefd, de aaken vooral geheel duidelijk te 
maken. En met suoces! Het boek kan als studieboek stellig 
worden aanbevolen. D, Danspen, 
627.3 
Haventechniek, uitgegeven door de Vlaamse Inge- 
nieursvereniging bij de Drukkerij en Uitgeverij Mer- 
ourius, Hodestrant 44, Antwerpen. Prijs 300 Bfr. 
Zosals eerder in de kolommen van De Ingenieur vermeld, 
heeft de Vlanmse Ingenieursvereniging, ter gelegenheid van 
haar in 1048 vallend vierde Iastrum, van 16 tot 19 Juni 
1040 een zeer geslangl congres over Haventechniek ge- 
houden te Antwerpen 
Het is een uitstekende gedachte van het Congresbestiunir 
geweest om vun de 50 A 60 voordrachten, gehouden tijdens, 
of studies, ingezondeh ter gelegenheid van dit 
Internationale Cornggres over Haventechniek" er cen vijftig- 


erste 


talte publiceren in een met steun van de regering uitgegeven 
Jubileumtimwek van de Vlaamse Ingenieursvereniging, waar- 
«door deze uitgebreide en waardevolle stof toegankelijk ix ge 
worden voor een veel groter kring belangstellenden en be 
langhebbenden dan het witeraand beperkte anntal der 

de vier honfitrubrieken, waarover de studies verdeeldl 
zijn te weten „Havenwerken”, 
„Behamdeling en bewaring van aan bederf onderhevigr 


„Havenwerktuigen’ 


producten van dierlijke en plantaardige oorsprong” en ten- 
slotte „„Veiligwid in de havens’ blijkt reeds, dat we hier 
niet alleen te maken hwebben met de techniek van de klas- 
sieke havenbouw, zonls behandeld op de bekende Per- 
manente Internationale Scheepvaartı ongressen do-h ook 
en in het bijzonder -—- met de exploitatie van de havens. 

Uit de eerste rubriek noera ik nanst gegevens over het 
havenherstel in versehillende Belgische, Frans en Neder- 
landse havens, toepassing van nieuwe funderingsmetho- 
den, een zeer interewante studie over „Problemen in ver- 
band met de bevaarbaarheid van de Zeeschelde” en over 
modelstudies voor Beigische zeehavens. 

it de tweede rubriek eritische beschouwingen over ver- 
schillende typen van wipkranen, gegevens over bagger- 
werktuigen, stormbeveiliging van kranen, kraanbaanonder- 
steuningen, pijpleidingen voor olie e.d. 

Met de derde mubriek betreden wij het interessante ter- 
rein van koelhuisbouw, bananentransport,, ongediertebestrij- 
ding en temperatuurregeling van in silo’s opgeeslagen graan 
e.d. 

De lantste rubriek bevat o.m, verhandelingen over be- 
veiliging van de scheepvuart met radar, over moderne ver- 
liehting van loodsen en emplacementen, over brandbeveili- 
ging, het voorkomen vanongevallen, het laden en lossen e.d. 

Deze zeer gevarieerde stof, meestal voorgedragen door 
mannen met een veeljarige practische ervaring, is op wer- 
kelijk keurige wijze samengebracht. Vele foto's, illustraties 
en diagrammen sieren de tekst. De uitgave geeft een waar- 
devol overzieht van de stand van de haventechniek, zoals 
dese thans, 4 of 5 juar na de bevrijding, is. 

Deze verzumeling last cens te meer zien, hoe veelzijdig 
en mooi het arbeidsveld van de haveningenieur is. 

N, Tu. Koomanss. 
061.79 : 627.333,.004.67 (492.617) (061.75) 


Gedenkboek van het herstel der uren 
van de Rotterdamse Zeehavens 


Het Kon. Instituut van Ingenieurs ontving van de 
Hand van Bestuur van de Maatschappij Havenherstel 
N,V, te Rotterdam een keurig verzorgd boekwerk ter 
herinnering aan het feit, dat de door oorlogsgeweld ver- 
nielde kademuren in de zeehavens van Rotterdam thans 
weer geheel zijn hersteld. 

Degenen, die de ruines in 1944 hebben kunnen aan- 
schouwen, zullen het stellig met de opmerking in het voor- 
woord eens zijn, dat het toen niet waarschijnlijk leek, dat 
een volledig herstel van de Rotterdamse havens in 1940 
mogelijk zou zijn 

Dat dit rewultant toch is bereikt, is behalve aan de krach- 
tige leidling van de betrokken diensten en de van alle zijden 
ontvangen merewerking zeker ook voor een groot deel te 
danken aan de voortvarendheid, waarmee de witvoerder 
der werken, die Maatschappi) Havenherstel N.V, te Rotter- 
dam, in het najuar van 1945 ontstaan door de samenwerking 
van 5 Nederlandse en 3 Britse aannemersfirma’s, de zaken 
heeft aangepakt 

Hoewel het gedenkboek niet in de eerste plants voor 
ingemieurms bestemd is, zullen vooral eiviel ingenieurs de 
Imeiende tekst met genoegen lezen en voor de duidelijke 
foto’s en tekeningen en de sprekende gravures veel belang- 
stelling hebben. Enige der foto’s tonen op overtuigende 
wijze aan, dat ook technische foto’seen grote kunstwaarde 
kunnen bezitten. 

ir F. M. (. Berkuorr, 
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stand van ondersoek en techniek te annvaarden, door ır A 
het grote dok te Le Havre, door J. J 
Haventechnick, door ir N. Tu 
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Unanıns Technische Hyvdrmmlik 
Gedenkboek van het hemtel der kademuren van de Rotterdanme Zeehavens 


Korte Technische berichten: Nieuwe sehipdeur voor 
door prof. ir D. Dessen. 
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GROFSMEDERI 


SMEEDSTUKKEN 


ruw gesmeed, 


of bewerkt. 


GROOTSTE SMEEDMAAT 500 mm o 


GEBROEDERS PRAKKE N.V. 


te EIBERGEN 
TEL. 370 
(K 5454) 
Fabrikanten van: 
alle soorten 
lederen drijfriemen 
lederen pakkingen 
* naai- en bindriemen 
* massief rond lederen 


Snaar 


vervaardigd von prima 
leder uvit eigen looierijen. 


„Prefereer 
Prakke’s Producten” 


Rotierdem - Tal. 37491-231938 
Amsterdam - Tel. 40767 
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MIEBACH 
plus I man MIEBACH 


Vraagt inlichtingen over Miebach specıaal-machines, 
voor inductieve en weerstandsverwarming, die een 
wereld-reputate genieten. Uitgebreide prospecti 
worden op aanvraag gaarne loegezonden. 
presteren dezelfde arbeid als Korte ievertijden. Redeliike prijzen. 
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Yan Microwatts Tussen deze vitersten 
kunt U een keus doen 
voor de Westinghou- 

tot Kliowatts se Metoalgelijkrich- 

ter, die in uw bedrijf 
nodig is. 
Vanat een „Miniotuur 
Westector” voor Ra- 
dio- en andere hoog- 
frequente ftoepassin- 
gen tot een moderne 
installotie voor Gal- 
vonische inrichtingen 
meteenstroomsterkte 
var 16.000 Amp. 


FABR. WESTINGHOUSE BRAKE & SIGNAL (0. LONDON 


[WESTINGHOUSE| 
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DE INGENIEUR 


W. WERKTUIG- EN SCHEEPSBOUW 2. 


De nieuwe hoofdventilatie van Staatsmijn Emma (Vervolg en slot) 


door Ir A. C. WIJNBERG 


bij de Staatsmijnen 


F. Lagers en smering van de as. 

De as rust in twee ruim bemeten glijdblokken, waarvan 
het hoofdblok, dat het dichtst bij het slakkenhuis is gelegen, 
de grootste verticale belasting opneemt. Zij zijn voorzien 
van gietijzeren, met witmetaal ingegoten lagerschalen,. Het 
eindlager, aan koppelingzijde, is tevens als taatslager uit- 
gevoerd. Aan de waaierzijde hiervan is dit taatslager van 
het Mitchell-type. 

Beide lagers worden, evenals de lagers van de electro- 
motor, onder druk gesmeerd, de smeerolie wordt in een 
oliekoeler met water gekoeld. 

Voor het op druk brengen van de olie dient tijdens nor- 
maal bedrijf een tandradpomp, die aan de as van de electro- 
motor is gekoppeld. Daarnaast is een door een afzonderlijke 
8 pk electromotor aangedreven tandradpomp aanwezig, die 
werkt tijdens de aanloopperiode en die tevens als reserve 
dient. Bij zakken van de oliedruk beneden een minimum 
van 0,8 at wordt deze pomp automatisch ingeschakeld. 

Voor de koppeling van de ventilator met de eleetromotor 
is een „Fast’’-koppeling gebruikt. De beide koppelingflen- 
zen zijn van een vertanding voorzien en worden door een 
van twee tandkransen met inwendige vertanding voorziene 
bus verbonden. Deze is geheel met olie gevuld. 

Er is nog een torninrichting aangebracht, waarmee men, 
voor het aanzetten van de ventilator, deze enkele omwente- 
lingen laat maken, zodat er zich een oliefilm in de lagers 
kan vormen, voordat de ventilator in bedrijf gaat. 


G. De electromotor. 

De motor is door Hrzmar geleverd (fig. 9). De voornaam- 
ste gegevens zijn: 

Vermogen . . 

Toerental . . 

Spanning . 

Frequentie 

Cos 2 bij vollast . . 

SKA, aanloop in ster, bedrijf in driehoek. 


6000 pk 
485 t/min 
10 000 V 
50 per. /sec 
0,89 
0,6 


De motor is uitgevoerd in 2.g. doortrektype met eigen 
ventilatie, dat wil zeggen, dat de rotor voorzien is van aan- 
gebouwde wasiers, die de koellucht vanuit het gebouw aan- 
zuigen. 

De hoeveelheid koellucht is 500 m?’/min. Teneinde te 
zorgen dat de koellucht voor de motoren stofvrij is, kan er 
alleen via grote, boven in het gebouw geplaatste filters 
lucht in het gebouw komen. De afvoer van de verwarmde 
lucht heeft plaats door een op de motor geplaatste lucht- 
koker, die vanaf de motor naar cen opening in de wand van 
het gebouw leidt. In deze koker is een klep aangebracht, 
waarınce men verwarmde lucht in het gebouw kan leiden, 
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zodat hiermede in het koude jaargetijde het gebouw ver- 
warmd kan worden (fig. #). 

De glijdiagers, waarin de rotoras rust, worden door de- 
zeifde olıepomp als de lagers van de ventilator van smeeor- 
olie voorzien. 

Voor dergelijke grote motoren worden vaak met het o0g 
op cos. g-verbetering synchroonmotoren gekozen. De gro- 
tere bedrijfszekerheid van de robuuste kortsluitmotor 
tegenover de gevoeligheid van synchrone motoren voor 
spanningsdalingen in het net, die tot uitvallen van de motor 
door gebrek aan koppel kunnen leiden, heeft er in hoofd- 
zaak toe geleid, dat voor dit project kortsluitmotoren zijn 
gekozen. De aanloopstroom bedraagt 420 amp. (ca 1,5 maal 
de vollaststroom). Door het grote GD* van de draaiende 
delen is de aanlooptijd groot; bij de tweede trap van de 
ventilator ongeveer 100 sec. Gedurende deze tijd komt een 
hoeveelheid energie als nodig voor de versnelling van het 
roterende deel in de rotor vrij, zodat deze een hoge tempe- 
ratuur verkrijgt. 

Het is niet verantwoord de motor bij geopende 
luchtschuif aan te zetten, omdat daarbij de aanlooptijd 
aanmerkelijk toeneemt. Een beveiliging is aangebracht, 
welke deze foutieve schakelmanoeuvre verhindert. 

De motor is tegen inwendige kort- en aardsluiting diffe- 
rentiaal beveiligd volgens het „self-balance’”-systeem., 

Thermische maximaalrelais beveiligen bovendien de mo- 
tor en de aansluitkabels tegen kortsluiting en overbelasting. 

Een begrensd-afhankelijk spannings-tijd-relais doet de 
hoofdschakelaar uitvallen, indien de spanning beneden 
4500 V daalt. 


H. De schakelapparatuur. 


Bij de motor bevindt zich een schakelzuil met drukknop- 
pen voor ster, driehoek en stop, benevens enkele contröle- 
lampjes, waarvan men de schakeltoestand kan aflezen. 
Verder zijn op deze schakelzuil een Voltmeter, een Ampere- 
meter en een Wattmeter gemonteerd. 

Voor iedere motor zijn een hoofdschakelaar, een ster- 
schakelaar en een driehoekschakelaar aanwezig, type Rey- 
rolle fübrikaat Hazemeven. Een prineipeschema van de 
schakeling geeft fig. 12. 

De schakelaars zijn opgesteld in een afzonderlijke in het 
gebouw ondergebrachte schakelkamer {fig. 18). In het ven- 
tilatorengebouw zijn tevens nog de transformatoren voor de 
voeding van de in de machinchal opgestelde omvormers 
voor de ophaalmachines van schacht III ondergebracht. 
De schakelaars van deze transformatoren, zowel als die van 
de omvormers, zijn eveneens in deze schakelkamer opge- 
steld. 

Een zijwand van deze schakelkamer wordt gevormd door 
de achterkant van het naar de ventilatorruimte gekeerde 
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schakel- en contrölebord. Voor dit paneel staand, bevindt 
men zich op een op 7,77 m baven de vioer over de gehele 
lengte van het gebouw doorlopend bordes, zodat men van 
bieruit een gued overzicht over de machines heeft. 


I. Contröle-, beveiligings- en waarschmoingsapparatuur, 


Bi) motoren en ventilatoren bevinden zich de normale 
eontröleinstrumenten voor vermogen, stroom, spanning, 
lagertemperaturen, oliedrukken en koelwater. Op cen aan 
de kop van het zuigkanaal geplaatst bord bevinden zich 
verder nog een regmtrerende depressiemeter, een registre- 
rende meter voor de ternperatuur van de ventilatielucht, een 
registrerende en een U-buis ter contröle 
van de registrerende depressiemeter. 

Tevens is in de sogenaamde opzichterskamer, waar toe- 
zichthoudend persancel van het ondergronds bedrijf aan- 
wezig is, enige honderden meters van het ventilatorenge- 
bouw verwijderd, een, aan de depreswiemeter gekoppeld, 
aanwijsinstrument nangebracht. 

Hoewel de veiligheidsmaatregelen reeds bij de desbe- 
treffende onderdelen genoemd zijn, worden ze hier nog 
even kort 


Eleotromstoren: Inwendige kort- 
en aardsluiting 
Overbelasting 
Kortsluiting 
Spanningsdaling  spannings-tijd-relais 
Vergrendeling tegen het aanlopen bij ge- 
opende luchtschuif. 


N differentinal 


thermische maximaal- 
reluis 


: Bij uitvallen automatisch sluiten van de 
luchtschuif. 
Bi) wegvallen van oliedruk automatisch 
inschakelen van reserve-oliepomp. 


Anngexien in het ventilatorengebouw normaal geen be- 
dieningspersoneel aunwezig is, worden de volgende waar- 
schuwingsignalen gepgeven. 

Een elaxon gaat over in de opzichterskamer en in de 
eleotrische reparatiewerkplants (van waaruit bij storingen 
ingegrepen wordt) wanneer de onderdruk in het zuigkanaal 
tot beneden 600 mm WK is verminderd. 

In de eleetrische centrale (waar het toezicht en het onder- 
howd van de installatie berust) wordt men door een roeper 
geslarmeerd in geval 

de hoofdschakelaar van de ventilator uitvalt; 

de oliedruk op de lagers vermindert tot 1,2 ato; 

de koelwaterdruk te lang is; 

de temperatuur van enig lager hoger wordt dan 00°C, 


V. De uitblaaskanalen, stofvangers en geluiddemping 
Dat men de nieuwe ventilatieschacht in de onmiddellijke 


Fig. 12. Principe schema van de eleotrische schakeling van 
de aandrijfmotoren Hoofdventilatoren Stastsmijin Emma, 


nabijheid van de bestaande schachten heeft aangelegd, 
beeft nog enkele belangrijke consequenties met zich mede- 
gebracht. De mijnzetel van Staatsmijn Emma ligt namelijk 
in het centrum van een uitgebreide bebouwing en het is 
dus nodig de hinder van geluid en stof voor de omgeving 
tot een minimum te beperken. 

Deze overweging is van zeer groot belang geweest bij het 
ontwerpen van dit deel van de installatie. Een zeer zorg- 
vuldige studie ten aanzien van deze beide eisen klemde des 
te meer, omdat men reeds minder gunstige ervaringen in 
die richting had, 

Een ventilatorinstallatie van Staatsmijn Hendrik van 
vergelijkbare grootte produceert sedert de capaeiteit hier- 
van is opgevoerd tot belangrijk boven die waarvoor de in- 
stallatie oorspronkelijk was ontworpen, een aanzienlijk ge- 
luid, Deze installatie ligt in een practisch onbebouwd ge- 
bied, zodat er geen bijzondere hinder van wordt ondervon- 
den, maar een geluidsniveau van die orde zou voor de ven- 
tilatoren op Staatsmijn Emma onaanvaardbaar zijn. 

Het is op Staatsmijn Maurits gebleken dat bij het skip- 
vervoer annmerkelijk meer stof geproduceerd wordt dan 
bij het vervoer met mijnwagens op een kooi. Hoewel het 
gelukt om een vrij groot deel van het stof ter plantse waar 
het hoofdzakelijk gevormd wordt — ondergronds bij de 
laadplaats, bovengronds bij het lossen van de skip üfte 
zuigen, is het overblijvende deel, dat door de ventilatie- 
luchtstroom meegenomen wordt, nog zo groot, dat er zon- 
der speciale maatregelen een stofplaag voor de omgeving 
ontstaat. 

Dit overblijvende deel is uiteraard de fijnere fractie. Het 
vangen hiervan is moeilijk, te meer waur de stofvanger een 
zo gering mogelijke weerstand dient te hebben. 

Na uitgebreide modelproeven en berekeningen meent 
men met de volgende oplossing een stofvanger geconstru- 
eerd te hebben, die aan de hoogste eisen, wat betreft stof- 
vanging en lage weerstand, voldoet. 

Het is bekend, dat luchtstromen met geringe verliezen 
over hoeken van 90° en meer kunnen worden afgebogen 
wanneer men keerschoepen van aerodynamisch gunstige 
vorm gebruikt. 

Men heeft hiervan gebruik gemaakt door de uitgeblazen 
lucht tweemaal een hoek van 90° te laten maken. Voor de 
eerste schoepenrij wordt water gesproeid, zodat zich een 
waterfilm op de schoepen vormt, waarin het stof gevangen 
wordt. Voor de schoepenrij in de tweede bocht wordt niet 
meer gesproeid. Op deze schoepen worden de druppels, die 
de eerste rij gepasseerd zijn, nog gevangen (fig. 2). 

Het vuile water wordt met goten afgevoerd naar het 
einde van de uitblaaskanalen en daar in een klaartank ge- 
pompt, vanwnar het opnieuw naar de sproeiers guat. Het 
in de klaartank bezinkende slik bestaat in hoofdzaak uit 
kool en wordt daarom naar de kolenwasserij gepompt. 

Modelproeven doen verwachten, dat de korrels tussen 
25 en 500 j voor een 2eer groot percentage gevangen zullen 
worden. Merkwaardigerwijze geven korrels boven 500 u 
moeilijkheden, vermoedelijk omdat ze minder gemakkelijk 
bevochtigd worden. Deze zullen echter, voor zover ze voor- 
komen, aan het einde van de zich sterk verwijdende uit- 
biaaskanalen wel uit de langzamer stromende lucht naar 
beneden vallen en daar in het over de bodem van het kanaal 
stromende water gevangen worden. Hierom zijn deze ka- 
nalen alleen in horizontale richting verwijd. Maakt men ze 
ook hoger, dan moet het stof gemiddeld over een grotere 
hoogte uitvnallen. 

Mocht het op deze wijze vangen van de grovere korrels 
tegenvallen, dan kan altijd nog „‚partieel” afgezogen worden, 
namelijk aan de buitenkant van het slakkenhuis waar zich 
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het grove stof zal bevinden. De „afgeschilde” lucht kan dan 
met cen cycloon van stof gereinigd worden. 

De vanger zal, naar modelproeven doen verwachten, niet 
meer weerstand hebben dan 11 mm WK bij de maximale 
luchthoeveelheid, zodat dan slechts ongeveer 1,5%, van het 
vermogen voor de stofvanging nodig is. 

Aangezien de skipinstallatie nog niet in werking is gesteld, 
is de hoeveelheid stof, die thans uitgeblazen wordt, 20 
gering, dat nog niet tot het vangen hiervan is overgegaan. 
Er moet dus nog blijken in hoeverre de installatie aan de 
hoge verwachtingen zal voldoen. 

Door de, naar het einde toe, sterke verwijding van de 
uitblaaskanalen, waardoor de luchtsnelheid in de uitblaas- 
toren bij maximale levering slechts 4 m/sec zul bedragen en 
vooral door de gehele verdere vormgeving van deze uit- 
blaaskanalen en de twee daarin aanwezige schoepenroosters 
wordt het geluid reeds aanzienlijk gedempt. 

Voor een verdere geluiddemping zijn in het laatste hori- 
zontale deel van de uitblaaskanalen nog betonnen schotten 
aanwezig, waartegen een geluiddempende bekleding kan 
worden aangebracht (fig. 2). 

Er is oorspronkelijk nog gedacht aan een geluiddemping 
door een soort betonnen honingraat van ongeveer 10 m 
lengte. Men heeft echter op de uitgevoerde wijze hetzelfde 
effect met veel geringer verliezen kunnen bereiken. 

De uitblaastoren is 38,75 m hoog en heeft door deze grote 
hoogte nog een goede invloed op de geluiddemping, terwijl 
eventueel niet gevangen zeer fijn stof daardoor over een 
20 groot oppervlak verdeeld wordt, dat er geen hinder van 
ondervonden zal worden. 

Hoewel de geluiddempende bekleding nog niet is aange- 
bracht, bleek, na het in bedrijf stellen, dat het geproduceer- 
de geluid betrekkelijk zwak en weinig hinderlijk is. 

Er zijn metingen gedaan van het geluidsniveau op ver- 


schillende plaatsen in de omgeving voor en na de inbedrijf- 
stelling. Hierover zijn echter nog geen cijfers beschikbaar. 


VI. Bouwkundige werken 


Ook wat betreft de bouwkundige zijde van deze instal- 
latie zijn nog enkele opmerkingen te maken welke de aan- 
dacht zeer zeker waard zijn. 


Fig. 13. Schakelkamer in het 
Hoofdventilatorengebouw Staats- 
mijn Emma. 
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A. Het aanzuigkanaal. 

Het aanzuigkanaal is een typisch bouwwerk voor de 
Limburgse bodem, want dergelijke werken zijn op die ma- 
nier alleen in de löss uitvoerbaar. Het kanaal heeft cen 
inwendige afmeting van 5.00 5.00 en rijst wit een 
diepte van ca 12 m beneden het maaiveld ander een helling 
van 1 op 5% omhoog naar de ventilatoren welke op 45.00 m 
van de schachtwand zijn opgesteld, 

Het uitvoeren van een dergelijk diep in de bodem in- 
snijdend werk vlak bij de schachtbok met zijn vier fun- 
damenten van 90 m? grondviak en een belasting van ieder 
van 2500 t vereist een volkomen betrouwbare bouwgrond 
en het uiterste beleid naast grote voorzichtigheid bij de wit- 
voering. Gedeeltelijk moest echter nog stalen damwand in- 
geheid worden. 

Het werk werd tijdens de oorlog onder moeilijke omstan- 
digheden uitgevoerd. Dat dit nochtans met succes tot een 
goed einde is gebracht is voor een belangrijk gedeelte te 
danken aan de zorg, die de aannemer, de InTEENATIONAAL 
Gzwarknn Beronsouw te Breda, hieraan heeft besteed, 


B. De ventilatorfundamenten. 


Ook de uitvoering der ventilatorfundamenten leverde 
een interessante bouwkundige opgave, die bij de destijds 
heersende schaarste aan vakkundige timmerlieden en met 
het slechte en in onvoldoende mate aanwezige bekistings- 
hout de aannemer voor een moeilijk probleem stelde (fig. 14 
en 15). 

Fig. 16 geeft nog een overzicht van de hal van het venti- 
latorengebouw tijdens de bouw. 


C, De witblaaskanalen met bijbehorende werken. 

Het kanaaleireuit tussen ventilatoren en uitblaastoren 
omvat rond 175 m kanaal met een inhoud van 4000 m?’ 
gelegen op een gemiddelde diepte van 7,50 m onder het 
maaiveld. De uitblaastoren bestaat uit een dunne beton- 
wand van 15 cm dikte om een doorsnede van 8.00 x 12.00 m! 
bij een hoogte van 38,75 m boven het maniveld. Hierbij 
komt nog het pompengebouwtje met de pompenput van 
ca 850 m? (waarvan 650 m’ onder het maniveld) (fig. 17). 

Met het voltooien hiervan is een zeer gecompliceerd werk 
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Fig. 14. Betonwerk. Annzuigkanaal en fundaties ventilato- 
ron. Hoofdventilstorengebouw Staatamijn Emma 


Fig. 18. Betonwerk. Onderheift ventilatorhuis Hoofdventi- 


Intorengebouw Staatsmijn Emma 


tot stand gebracht. Het zijn niet zo zeer de afmetingen 
hiervan, die dit zo moeilijk hebben gemaakt, als wel de 
dicht op elkaar gedrongen constructies, die jeder voor zich 
eigenlijk con ruim werkterrein vorderden en die nu als het 
ware in elkaar verweven raakten, omdat deze ruime werk- 
terreinen niet nanwezig waren, 

Neemt men bovendien in aanmerking, dat deze werken 
tot stand werden gebracht in de jaren tussen 1842 en 1947, 
de moeilijkste jaren op bouwtechnisch gebied, die wij ge- 
kend hebben, dan moge het duidelijk zijn, dat met het je 
toedkomen deser werken door de meeds genoemde firma 
L.G.B, en de aannemersfirma ir Kuors te Maastricht cen 
uitzonderlijke prestatie is verricht. 

Teneinde noyemaals een indruk te geven van de grootte 
van dese werken zij nog vermeld, dat de totale inhoud cu 
35,000 m’ bedrangt waarvan rond 33%, op een gemiddekde 
diepte van ca 3 m onder het maaiveld is gelegen. 


w. 


Bij alle technische moeilijkheden is de sesthetica niet 
in het gedrang gekomen. Dat ook wat de architeetonische 
uitvoering betreft een fraai gebeel is verkregen mogen de 
fig. 18 en 19 aantonen. 


VID. Proefbedrijf en garantiemetingen 

Zoals reeds eerder werd opgemerkt, werd de ventilatie- 
lucht tot aan het definitief in bedrijf nemen van de nieuwe 
ventilatoren door de bestaande schacht II aangezogen. 

Het is duidelijk dat het overgaan van de ene ventilatie- 
schacht naar cen andere ondergronds vrij uitgebreide wijzi- 
gingen met zich meebrengt, en dat indien daar wijzigingen 
eenmaal hebben plaats gehad, niet meer op de oude wijze kan 
worden gewerkt. 

Het was daarom zeer gewenst, dat in een proefbedrijf 
van voldoende tijdsduur beide ventilatoren aan de tand 
gevoeld konden worden en voor zover die aanwezig zouden 
zijn, de kinderziekten overwonnen konden worden. Op deze 
wijze werd de kans op zeer onaangename verrassingen na 
de definitieve inbedrijfstelling zo klein mogelijk gemaakt. 

Uitersard kon voor het proefbedrijf de lucht niet uit de 
ondergrondse werken worden aangezogen. Om de weer- 
stand van de ondergrondse luchtwegen te imiteren, werd 
bij het proefbedrijf buitenlucht door betrekkelijk kleine 
openingen tot het aanzuigkanaal toegelaten „Door de groot- 
te van deze openingen te variören werd het mogelijk om 
metingen bij verschillende luchthoeveelheden te verrichten, 
zodat een belangrijk deel van de Q-H-kromme bepaald kon 
worden. 

Kort na het gereedkomen van de montage van de venti- 
Iatoren heeft het eerste proefbedrijf plaats gehad. Hierbij 
zijn tevens de garantiemetingen aan motoren en ventila- 
toren verricht. Dit proefbedrijf geschiedde dus bij de eerste 
trap, waarbij de schoepen nog niet verlengd waren. 

Voor de garantiemeting aan de motoren zijn voor beide 
motoren bij verschillende bedrijfstoestanden de volgende 
metingen verricht., 

a. De statorweerstand werd door middel van een stroom- 
spanningsmeting bepaald. 
10.000 
‚ De nullastverliezen werden bij ca 10.000 en 73 
bepaald,. 

De opgenomen vermogens werden bepaald volgens de 

tweewattmetermethode en tevens met een precisie 

draaistroom kWh ijkmeter. 
. Ook de slip werd op twee manieren gemeten en wel met 
een kompas en met een stroboscopische schijf. 

Met een thermometer werd de temperatuur van het 

statorpakket gemeten. 

De koelluchttemperatuur werd aan in- en uittreezijde 

öpgenomen. 

. De lagertemperaturen werden bepaald. 

. De sanloopstroom en de aanlooptijd werden bepaald bij 
ontkoppelde motor, bij aanlopen met gesloten schuif en 
bij aanlopen met geopende schuif. 


Uit deze metingen werden de verliezen bepaald volgens 
VEMET art 2611. 

Voor alle belastingsgevallen en voor beide motoren bleek 
het totaalrendement, dus met inbegrip van de ventilatie- 
verliezen, nagenoeg 94%, te bedragen. Bij 2500 pk was 


een rendement van 1, 
aan de garantie voldaan. 

Het is te verwachten, dat bij vollast (-- 5600 pk) het 
geguramdeerd rendement van 96 ©, bereikt zal worden. 
De aanloopstroom bleek 420 A te zijn, terwijl de stroom- 
piek bij het overschakelen van ster op driehoek 2400 A be- 


%, gegarandeerd. Er werd dus 


De Ingenieur No. 6 
10-2-1950 


> 
; 
; 
BER 
© 


droeg. Hierbij was de stroom binnen 0,3 sec weer normaal. 
Aan de ventilatoren zijn de volgende metingen verricht: 


A. De aangewgen luchthoeveelheid. 

@. Ca, 5 m voor het instroomstuk van de ventilatoren is 
het snelheidsprofiel in het aanzuigkanaal bepaald (fig. 
20). 

Hiertoe is met Prandtibuizen de snelheidsdruk in 80 
punten gemeten. Elke snelheidsdrukmeting is in duplo 
uitgevoerd, de verschikdruk is op geijkte Fuess-mieroma- 
nometers afgelezen. Tevens is op elk punt de statische 
druk gemeten met een met water gevulde U-buis, aan 
de statische-druksonde van de Prandtlbuis aangesloten. 
Van de aangezogen lucht zijn met een Asmannpsychro- 
meter de droge en de natte temperatuur gemeten. 

, De barometerstand bij de omgevingstemperatuur is op- 
genomen. 

Het opperviak var de doorsnede van het aanzuigkanaal 
op de meetplaats is nauwkeurig bepaald, evenals de 
kanaaloppervlakken bij de schuif en na de diffusor. 

. Voor de omrekening van de luchthoeveelheid aan de 
schuif (geldend voor de garantie) is het noodzakelijk de 
druk aldaar te weten. Op vier plaatsen langs de omtrek 
is deze met U-buizen gemeten. 


B. De opvoerhongte. 

Behalve de statische druk voor de ventilator (Aa) is de 
statische druk na de diffusor gemeten. Het lucht vermogen 
is namelijk betrokken op de totaaldruk na de diffusor. 
Hiertoe is in het midden van het kanaal een Prandtibuis 
gemonteerd aan welks statische-druksonde met een U-buis 
gemeten werd. 


C. Het vermögen aan de as volgt wit de eleetrische metingen 
aan de motoren. 


D. Algemene gegevens. 

a. De lagertemperaturen van de ventilator, de oliedrukken 
na het filter en voor de lagers, de olietemperaturen voor 
en na de koeler en de door de oliepompmotor opgenomen 
stroom zijn bepaald. 

. Ter contröle is de depressie bij de ingang van het aan- 
zuigkanaal gemeten, terwijl vlak voor de bocht naar de 
uitblaastoren nog de statische luchtdruk is gemeten. 
De metingen en de berekeningen zijn uitgevoerd volgens 

de „Regeln für Abnahme- und Leistungsversuche an Ver- 

dichtern DIN 1945-1094”, 

Uit deze metingen volgde, dat de ventilatoren aan de ge- 
stelde eisen voldeden. Bij de garantiehoeveelheid van 
15.000 m’/min bleek de opvoerhoogte 537 kg/m? te zijn, 
terwijl, rekening houdend met de onnauwkeurigheid var 
de meting van 2,25 %, het, bij deze toestand, gegarandeerde 
rendement van 81°, bereikt werd (de berekende waarde was 
79.9%). 

De eleetrische metingen aan de motoren zijn uitgevoerd 
door de Eleetrotechnische afdeling van het Hoofdbureau 
van Staatsmijnen. De metingen aan de ventilatoren werden 
door de afdeling Bedrijfsservice van het Centraai Proef- 
station van de Staatsmijnen uitgevoerd. 

Als bijzonderheid kan nog worden opgemerkt, dat bij 
kleinere luchthoeveelheden dan 12.000 m’/min de pomp- 
grens bereikt wordt. Hierbij treden zeer hinderlijke trillin- 
gen op, die zo sterk bleken te zijn, dat de wanden van de 
uitbinastoren zeer goed ziehtbare golvingen vertoonden. 
Aangezien de bedrijfstoestand ver boven de kritieke lucht- 
hoeveelheid ligt, zal dit in het bedrijf nooit optreden, zodat 
hieraan geen bezwaren zijn verbonden. 

Nadat om de reeds eerder genoemde reden de eerste ver- 
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Fig. 16. 

Ovorsicht tijdens de 
bouw van Hoofd- 
ventilatorengebouw 
Staatsmin Einma. 


Fig. 17. 
VUitblaastoren en pom- 
pengebouwtje Hoofd- 
ventilatoren . Staats- 
mijn Emma. 


Fig. 18 
Sehachtbok Schacht ITI 
Staatsmijn Emma. 


lengstukken aan de schoepen waren aangebracht, zijn 
nieuwe proeven aan de ventilatoren verricht. 

Inmiddels was in samenwerking met de firma Werkspoor 
een leidring, die in de zuigopening van de ventilatoren zou 
worden aangebracht, ontworpen. Er werd verwacht dat 
door het aanbrengen hiervan nog een belangrijke rende- 
mentsverbetering kon worden bereikt. 


4 
. 
> 2) 
1 i 
N 
3 
1 


Fig. 19. Schachtbok Schacht II Hoofdventilatorengeboum 
en Uitblasstoren Stastamiın Emms 


Fig. 20, 

Prandti-buizen voor het 
aftasten van het anel- 
heissprofiel in aanzuig- 
kanaal Hoofdventilato- 


ren Staatsmijn Emma. 


De metingen ann de ventilstoren zijn op dezeifde wijze 
verricht, als in het geval zonder de schoepverlenging, met 
dit verschil, dat, omdat door hier niet nader omschreven 
redenen de aanzuiging gedeeltelijk zijdelings in het aanzuig- 
kananl plants had, de luchthoeveelheid in het perskanaal 
gemeten moest worde 

de leidring 
18.000 m’ min en con totale opvoerhoogrte van 625 kg/m®, 
een rendement van 84,5%, bereikt. 

De lkeidring bleek inderdand een zeer belangrijke verho- 


werd, bij een luchthoeveelheid vaÄan 


ging van het rendement mogelijk te maken, dit werd bij 
resp. 18.000 en 20,000 mn’; min en 728 en 710 kg/min totale 
opvoerhoogte op 88°, resp. 

Met deze leidring bleek de ventilator te vokloen aan be- 


bepankd. 


drijfsgeval 8 (met tweernaal verlengde schoepen). Zolang de 
hierbij verplaatste huchthoeveelheid nog niet nodig is, heeft 


bet echter geen zin de ring in te bouwen, zodat voorlopig 
van het definitief inbouwen hiervan moest worden afgezien. 

Tegelijk met de overige metingen is nog con meting van 
de lIagertrillingen witgevoerd. Deze werd verricht met be- 
hulp van een trllingsopnemer, een amplitude meetappa- 
en een De amplituden van 
deze trillingen bleken vertiens] 0,0085, horizon- 
taal maxımum 0,0110 en axıaal maximum 0,0000 mm te 
an 


Behalve woor bet verrichten van metingen hebben de 


ventilatoren nog geruime tijd proefgedraaid om eventuele 
kleine gebreken te ontdekken. Naar aanleiding van erva- 
ringen tijdens dit proefbedrijf opgedaan, zijn enige van de 
reeds eerder genoemde beveiligingen achteraf aangebracht, 
zodat het proefbedrijf (beide machines hebben gedurende 
en. 170 uur voor de definitieve inbedrijfstelling gedraaid) 
niet alloen voor het verkrijgen van meer zekerheid zijn nut 
heeft gehad. 


VII. De definitieve inbedrijfstelling 

Voor het overgaan van de oude op de nieuwe ventilatie 
waren in de ondergrondse werken uitgebreide wijzigingen 
nodig. Het voornaamste deel hiervan was reeds geruime 
tijd voor de definitieve inbedrijfstelling van de nieuwe ven- 
tilatoren gereed gemaakt. Dit neemt niet weg, dat onder- 
gronds op het moment van overgang van de oude naar de 
nieuwe ventilatie nog vrij veel werk verzet moest worden. 

Door een tot op de m'nw ıt ingedeeld tijdschema en een 
nauwkeurige organisatie, waarbij de bedrijfsleiding van 
ogenblik tot ogenblik op de hoogte bleef van de stand van 
zuken op alle betrokken punten, was het mogelijk de nieuwe 
ventilatie in te schakelen binnen een half uur nadat de 
oude ventilator werd gestopt. 

Het is hier niet de plaats op de onderdelen van dit werk 
nader in te guan, Voor de belangstellende lezer moge ver- 
wezen worden naar een populaire beschrijving hiervan van 
de hand van ir Srurrken in nummer 10, jrg. 1949 van 
Steenkool, het bedrijfstijdschrift van de Nederlandse Steen- 
kolenmijnen. 

Na de inbedrijfstelling hebben de beide ventilatoren tot 
nu toe regelmatig hun dienst gedaan, zonder dat wijzigingen 
van enigerlei aard nodig zijn gebleken. De tijd gedurende 
welke zij nu in bedrijf zijn geweest is lang genoeg om de 
conclusie te wettigen, dat zij in alle opzichten aan de ver- 
wachtingen hebben voldaan. 


IX. <ı p 4 ing 

Met de inbedrijfstelling van de nieuwe ventilatie van 
Staatsmijn Emma is een in alle opzichten groot en interes- 
sant werk tot stand gebracht, De Direetie van Staatsmijnen 
kan met trots en voldoening op de geslangde uitvoering 
hiervan terugzien. Niet minder zal de trots en voldoening 
zijn van de firma’s, die hun deel tot de totstandkoming van 
dit werk hebben bijgedragen en het past om op deze plaats 
een bijaonder woord van dank en waardering te richten 
tot hen, die hiermede metterdaad bewezen hebben, dat de 
Nederlandse industrie ook op dit bijzondere terrein tot 
opmerkelijke prestaties ın staat is. 

Vele buitenlandse bezoekers, voor het merendeel mensen 
met een belangrijke invioed in de gang van zaken in de 
mijnindustrie in hun land, hebben zich niet van lof ont- 
howden over wat hun hier kon worden getoond. Moge dit 
voor hen een reden te meer zijn, om nog meer dan tot nog 
toe de weg naar de Nederlandse industrie te vinden. 

Met de inbedrijfstelling van de nieuwe ventilatoren is 
nog niet het gehele werk voltoond. Binnen niet al te lange 
tijd zal ook de eerste skipinstallatie in bedrijf kunnen wor- 
den genomen. Degene, die hiervoor belangstelling heeft, 
zij voorlopig verwezen naar het artikel van prof. Scusip 
in Geologie en Mijnboww van Maart 1948. 

Wanneer ook de hiermee samenhangende uitbreiding en 
modernisering van de kolenwasserij van Staatsmijn Emma 
haar beslag zal hebben gekregeen, zal dit bedrijf een com- 
plex van moderne en effieiönte installaties rijker zijn ge- 
worden, die het mogelijk maken, dat gedurende tientallen 
jaren aan hoge eisen, wat betreft kwantiteit en kwaliteit 
van het produet, voldaan zal kunnen worden. 
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KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 


Opwekken van hoge-drukstoom in Duitsland 


Over het opwekken van H.D. stoom in Duitsland gedu- 
rende de laatste 25 jaren komt in no, 21 van het (herboren) 
Zeitschr. d. Ver. d. Ing. een interessant artikel voor van de 
hand van Dr, Ing. Kurr Heriwuıch te Berlijn. 

In deze periode is het stoomketelwezen daar wel op bij- 
zondere wijze ontwikkeld, bepaaldelijk op het gebied van 
speciale ketels. Hij doelt hier voornamelijk op de ketels in 
centrales en in de grote bedrijven. Stoomdruk en -tempera- 
tuur tussen oververhitting, voedingwatervoorwarming 
door aftapstoom hebben grote invioed gehad op het soort 
warmteverbruik in centrales. Deze vormen de hoofdken- 
merken in de ontwikkeling der H.D. stoomtechnick. 

In een tijdsverloop van 60 jaren kan men 4 perioden 
onderscheiden, t.w. 


van 1885 1005 ketels met 12 at en temp. tot 300°C 
1905 --1920 „ 10—15at en 323—375’C 
1020-1980 „ 25--Wat en 400-450 
1090-1945 „ 80-125 at en 450-—530° C 


Het aantal van 18000 k eal/kWh is thans teruggebracht 
tot 3000 k cal/kWh, althans voor normale omstandigheden 
bij grote eenheden met condensatie. 

Terwijl in 1932 in openbare centrales slechts 3 en in groot- 
bedrijven slechts 5 ketels geinstalleerd waren, bestemd voor 
een druk van 80 at en hoger, waren er in 1938 reeds 202 en 
in 1945 448 ketels van deze orde, De productie steeg hier- 
mede van 405 t/h tot 38623 t/h. 

Dat juist in industriöle ondernemingen het gehele bedrijf 
heden gedreven wordt door enkele hoge drukketels, wijst 
volgens schr. wel op een grote bedrijfszekerheid daarvan, 
welke hoofdzakelijk te danken is aan het zorgvuldig kiezen 
van de materialen en aan de vorderingen in de stooktech- 
niek, 

Over keteltype, aantal en capaciteit komt in de publi- 
estie de volgende tabel voor: 


tot 1998 | tot Mei 1945 
aantalcap. in t/h |aantal cap. in t/h 


Ketels m. nat. cire. 114 418 261 24748 
A *) 54 457 | 110 9848 

B sl | ı 1073 
Schmidt-ketels | 25790 
Löffier-ketels . .. | 6 300 7 375 
Totalen | 202 15020 | 448 38623 


- „Zwangdurchlaufkessel”, d.w.z. ketels van het 
type Benson, Sulzer, waarbij het water doorge- 
pompt wordt. 

B „Zwangumlaufkessel”, bijv, La Mont- en Buckau- 
ketel, ketels met gedwongen eirculatie. 

Voor deze benamingen bestaan, zover bekend, 

{nog) geen Nederlandse 


A 


Wat het aantal betreft, in 7 jaren dus een toename aan 
hoge-drukketels van 122 %, en t.a.v. de productie 148 %. 

De grootste toename vertoonden de ketels met natuur- 
lüjke circeulatie en type A, terwijl de overige typen feitelijk 
geen rol spelen. 

Terwijl in het buitenland, vooral in Amerika, aan de 
ketels met in secties gewalste pijpenrijen (Sektionalkessel) 
de voorkeur gegeven wordt, ontwikkelde zich in Duitsland 
de constructie meer in de richting van het type met stijle 
waterpijpen. Men ging daarbij van de overweging uit, dat 
bij hoge drukken de watereirculatie met alle middelen be- 


Werktuig- en Scheepsbouw 2 
10-2-1950 


vorderd moest worden. Zo is bet te verklaren, dat voor de 
eerste hogedrukketels i.p.v. verscheidene trommels, twee 
trommels toegepast werden. Eerst jaren daarma werd in- 
gezien dat de cireulatie te sterk was en voor het vormen van 
droge, zoutvrije stoom beperking van de eirculatie hoog 
nodig was. 

Door dit inzicht werd de „Zwangdurchlauf”-ketel sterk 
ontwikkeld. De construetie zonder trommels, waarbij door 
gebruik van pijpen met kleine diameter het lassen toegepast 
kon worden, scheen het hogedruk -stoomgebied te gaan be- 
heersen. Deze nauwere pijpen maakten het o.a. mogelijk 
gewone staalsoorten te gebruiken. Door het wegvallen van 
de trommels werd een niet geringe gewichisbesparing en 
een kortere levertijd bereikt. 

Omstreeks het jaar 1990 werd een keteltype gebouwd, 
dat de voordelen van een Sektional-ketel verbond met de 
goede eigenschappen van het type met stijle pijpen, n.l. 
de hogedruk -stralingsketel. 

Dat, volgens de tabel, in de latere jaren het aantal ketels, 
die natuurlijke watercirculatie bezitten, zo sterk toegeno- 
men is, wijst er wel op, dat zij een grote mate van zekerheid 
en van aanpassingsvermogen hebben. 

De Schmidt-ketels tonen eveneens een goede aaınwaa, 
volgens schr. daaruit te verklaren, dat bedrijven, welke 
aangewezen waren op geheel chemisch voorbereid water en 
dit type ketel reeds opgesteld hadden, bij uitbreiding het 
zeifde soort kozen. De ketels met gedwongen eirculatie 
geven voor stationnair gebruik niet veel toename te zien. 
Waar echter wel op ruimte gelet moet worden, zoals op 
schepen, daar vindt de La Mont-ketel meer toepassing. 

Löffler-ketels schijnen in Duitsland slechts in 2 bedrijven 
opgesteld te zijn, vandaar de zeer geringe toename. 

Deeit men de ketels naar hun grootte (100 t/h en meer) 
in, dan ontstaat hetzelfde beeid; 65,5 % daarvan valt op 
ketels met nat. eirculatie en 33,1 %, op de Zwangdurchlauf- 
ketels. 

Interessant is ook het overzicht van de tot 1 Mei 1045 
gebouwde H.D.-ketels, verdeeld over openbare centrales en 
bedrijfscentrales. 

In eerstgenoemde staat 35 %, van de totale capaeiteit, 
70 %, van het aantal ketels is met natuurl, eireulatie. Voor 
de tweede eategorie zijn deze percentages resp. 65 en 61, 

Het percentage „Zwangdurchlauf’-ketels is 27 voor de 
eerste en 25 %, voor de tweede groep. 

Schmidt- en Löfflerketels komen alleen in de bedrijfs- 
centrales voor met een totaal aantal van 59 stuks. 

De gemiddelde produetie in eleetrieiteitswerken is 128 
t/h en in de bedrijven 74 t/h. 

Wat de gestookte brandstoffen betreft, staan steen- en 
bruinkool aan het hoofd. Bij een totaal van 80 milliard kWh 
was het aandeel van steenkool 9 %, en dat van bruinkool 
38,0 %. 

De stookinrichting staat enerzijds in verband met de 
ketelgrootte en anderzijds met de brandstof. Van de ketels 
met natuurl. eirculatie waren 36 voorzien van roosters en 
225 waren ingericht voor het stoken met poederkool. Van 
de „Zwangdurchlauf’’-ketels was dit resp. 12 en 98. 

10,5 °,, van het gehele aantal ketels had roosters, 88,5 %, 
stookte poederkool en de overige ketels (6 van de 448) had- 
den speciale stookinrichtingen. 

Zo geeft schr. ook een overzieht van de keteis, onder- 
scheiden in verschillende stoomdrukken. Daaruit blijkt, dat 
er 138 ketels werken met een druk van 80-90 at, 119 met 
100-—120 at en 191 met 125 en meer at. 

De stoomtemperatuur bedraagt in 95 ketels van 475 
4807 C., in 286 + 500° C. en in 67 van 510 530° C. 

De eerste hogedrukinstallaties gebruikten met nikkel 
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gelegeerde stalen. In latere jaren is men na grondig onder- 
zock daarvan afgestapt en gebruikte toen staal met 0,81 
% chroom en 0,4 0,5 molybdeen en ging toen ook met 
de temperstuur tot 500° C. 

Gedurende de ocorlog werd, gedwongen door de grond- 
stolschaarste, ven #taal ontwikkeld met 1,2 %, chroom en 
03 vanadium; ook dit voldeed. 

Nadat gedurende vele jaren ervaring opgedaan was met 
alle mogelijke comstructies van H.D. ketels, begint nu een 
In te komen in de voorkeur voor het ene of het andere type. 


Daarvoor geeft schr. een vergelijkend overzicht tussen 
1980 en 1941 


Ketels met nat. cireul. 
Stijipypketels 
. 
Zwangdurchi. ketels 
Zwangumi. ketels 
Schmidt -keteis 


Een beschouwing, hieraan vastgeknoopt, beeindigt K. 
met de mededeling, dat de prognose van Hencky 
in 1088, dat „umstürzende Entwickelungen von den Sonder- 
bauarten nicht zu erwarten sind’' wel wordt bevestigd. 

Zossder twijfel guat de ontwikkeling wel in de richting 
van de grotere cenheden. Betrokken op de hoogste pro- 
duetie in 1041 vielen 60 %, van de nieuwe bestellingen op 
ketels met meer dan 70 t/h, waarvan 10%, alleen al op 
ketels met meer dan 140 t/h, Met cen productie van 200 t/h 
biijft Duitsland toch nog altijd achter bij landen als de V., 
St,, waar de grootste ketel met 570 t/h opgesteld is in de 
„Kast River''-oentrale en bij Zweden met een ketel met 
800 t/h. 


In Amerika schijnt men echter wel tot het inzicht te 
komen, dat met een produetie van 400 t/h geen bepaalde 
prijsdaling per ton stoom te bereiken is. In dit opzicht is het 
wel opvallend, dat voor de „Staythorpe”centrale in Enge- 
land met een geinstalleerd vermogen van 720.000 kW ketels 
van 95 t/h zijn opgesteld. Even opvallend is ook, dat in 
Duitsland de grootste eenheden met 200 t/h uitsluitend 
komen op ketels met nat, eiroulatie 

Zo ongeveer is ook het beeid wat betreft de stoomdruk- 
ken. Ann een druk van 40-85 at werd de voorkeur gegeven, 
nl, 23,5 %, in 1097 en 34,5 %, in 1941. 

Het aantal ketels met een druk van 85 
1997 van 26,4 terug op 28,9 in 1941. 

In nauwe samenhang met de toepassing van hoge stoom- 
drukken staat het streven naar hogere temperaturen, waar- 
bij het doel is de tussenoververhitting te vermijden. 

werd o.a, in Amerika een nantal ketels besteld voor 
con temp. van 565° C en con druk van 162 at. 

Momenteel zijn er in Duitsland onderzoekingen 
de gang over de eigenschappen van materiaal bij 600° C, 
tot ongeveer 100 at. 


200 at viel in 


aan 


temperatuur 

Schr, besiuit zijn publientie, waarvan het hier gepubli- 
oeorde slechts een kort uittreksel bevat, met de mededeling, 
dat voor een verdere ontwikkeling niet alleen het materinal, 
doch ook de stooktechniek aan cen verder onderzoek onder- 
worpen moet worden en dit Inatste vooral wat aangsat de 
asrijke brandstof. 


w. 20 


Opdat men bij de vele ondernemingen met geringere ver- 
mogens in de toekomst eveneens tot hogere drukken en 
temperaturen zal kunnen overgaan, moet de ontwikkeling 
van turbines daarmede gelijke tred houden. 

Zeitschr. d. Ver. d. Ing. van ! Now. 1949. 
Gs. 
621 —T14 


Een radiateur-koeler van groot vermogen 


Dank zij de welwillendheid van de N.V. Bloksma Radia- 
teurenfabriek te Amsterdam was de redactie in de gelegen- 
heid een koeler te bezichtigen van het radiateurtype zoals 
nog nimmer in Europa was vervaardigd. 

Zoals bekend mag worden verondersteld, heeft het warme 
klimaat van de tropen een grote invloed op het nuttig effeet 
van warmtekrachtmachines. Het streven van verschillende 
constructeurs om steeds een zo laag mogelijke „laagste' 
temperatur in een kringproces te verkrijgen was en is voor 
de tropen nog steeds van belangrijk groter invioed dan in 
een kouder klimaat. 

Op grond van een langdurige ervaring met alle soorten 
automobielradiatoren, is de fabriek er toe overgegaan 
radiatoren ook voor andere doeleinden te gebruiken en zo 
is thans voor en in samenwerking met de Nederlandsch- 
Indische Gas Mij. een koeler ontstaan, welke geheel op de- 
zelfde principes als de automobielradiateur berust en voor 
tropische verhoudingen uitermate geschikt lijkt. Immers 
uit eenvoudige elementen samengesteld, is de koeler geheel 
gedemonteerd te verzenden en zijn reservedelen snel en 
simpel aan te brengen. 

Een van de grootste voordelen boven natuurlijk koel- 
water is echter de omstandigheid, dat het voor de warmte- 
krachtmachines —- in het onderhavige geval dieselmotoren 
tot + 1000 pk voor de electrische centrale te Makassar 
benodigde koelwater een kringloop doorloopt, zodat een 
veei geringer vervuiling kan optreden en de gebruiker 
minder afhankelijk is van de plaats van vestiging. 

De koeler zelf vormt een regelmatige 6-hoek, waar aan 
elke zijde 6 radiatorelementen boven elkaar zijn gemon- 
teerd aan een uit aan elkaar geschroefde staven bestaand 
geraamte. Elk element bestaat weer uit 8 achter elkaar ge- 
plantste koelblokken, die voor wat betreft de doorstroming 
van het koelwater in serie zijn geschakeld. Het totale af- 
koelend oppervlak van de 36 elementen bedraagt niet min- 
der dan 1340 m?®., 

De toevoer geschiedt via een boven de blokken gelegen 
ringleiding met op elke hoek var de door de koelblokken 
gevormde 6-hoek een vertieale verdeelleiding. De toevoer 
vanuit deze verdeelleidingen naar elk koelelement afzonder- 
lijk vindt plaats naar de binnenste van de 8 tot den element 
behorende koelblokken. 

De afvoer geschiedt op dezelfde wijze van het buitenste 
blok van jeder element via verticale verzamelleidingen naar 
een laag gelegen afvoerringleiding. Ontluchtingskranen zijn 
op de verticale verzamelleidingen aangebracht. 

Deze constructie heeft tot gevolg, dat het af te koelen 
koelwater en de koellucht elkaar in tegenstroom passeren. 

Indien b.v. bij abnormaal hoge belastingen — een 
extra koeling nodig of gewenst geacht wordt, kan met be- 
hulp van een sproeileiding water op pijpen en koelribben 
van elk element worden gespoten, 

Zonder gebruik van de sproeileiding is de koeler berekend 
voor een eapaciteit van 600.000 keal/uur. 

De hoeveriheid eireulerend koelwater bedraagt 30 ton/uur 
en de afkoeling van het koelwater 20° C. (60° C. tot 40° C.). 

De maximale werkdruk bedraagt 3 ato, terwijl het appa- 
rant beproefd is bij 6 ato, 
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Fig. 1, Doorsneden van de koeler. 


De koellucht wordt door de koelblokken gezogen met 
behulp van een ventilator — diameter 1436 mm — die iets 
boven de bovenste ring koelelementen is gemonteerd. De 
onder de ventilator verticaal opgehangen aandrijfmotor 
heeft een vermogen van 18 pk en is geheel omgeven door de 
stroomlijnkap van de ventilator. De aandrijfmotor heeft 
een aparte koelluchtleiding voorzien van regenkap, zodat 
het mogelijk is de koeler in de buitenlucht op te stellen. 

De opbrengst van de ventilator bedraagt 114.000 m?/uur 
bij een toerental van 950/minuut, 

Rest nog te vermelden, dat het leeggewicht ongeveer 4,5 
ton bedraagt en dat de toe- en afvoerringleiding wit 6 met 
flexibele moffenkoppelingen verbonden delen bestaat, 

Samenvattend kan worden geconstateerd, dat de koeler 
een nuttig produet van de Nederlandse industrie is gewor- 
den. 


E. 


629.12.011.28 : 669.717.5 
Ontwerp van een Kanaalschip 
gebouwd van een lichte alliage 


In een voordracht voor de „Institution of Naval Archi- 
teets’’ (zie ook The Shipbwilder, Juli 1949) breekt E. C. B. 
Corızrr een lans voor de bouw van de scheepsromp uit een 
alluminium-alliage met 5 %, mangsan, een alliage met een 
soortelijk gewicht van 2,7 tegenover 7,85 van staal. Tegen- 
over dit voordeel staat enig nadeel in de toelaatbare span- 
ning, die Conırrr voor het door hem te behandelen geval 
sanneemt op 1050 kg/em? voor staal en 605 kg/em*! voor 
alliage, Waar het niet gaat om spanningen doch om vorm- 
veranderingen, bedenke men verder dat volgens het cijfer 
van Conızrr de elasticiteitsmodulus iets minder dan '/, 
van die van staal is, 

Dat de ontwerper een kanaalschip als onderwerp kiest 
motiveert hij met de opmerking dat bij dit scheepstype de 
kosten van de machine-installatie en van de inrichting en 
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Fig. 2. Radistor-koeler van 600,000. ea!/h. 


uitrusting relatief hoog zijn, zodat de hoge prijs van de 
alliage-romp — per ton gewicht 9 maal die van staal — in 
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dit geval ven minder grote rol speelt dan b.v. bij een vracht- 
bost, 

Conierr guot wit van een bestaand stalen van de 
afmetingen (o.0.) x #7’ x 20’, diepgung 12’ — 1”, 
Van het alliage-ontwerp worden de hoofdafmet ingen en de 
verbunmtdelen 20 bepaaid dat de spanningen zıch verhouden 
als de bovengenoemde eijfers. Dit brengt een zo grote ge- 
wiehtsvermindering mee dat bij grlijke hoofdafmetingen 
bet schip abnormaal scherp zou worden. Daarom vermin- 
dert Conuerr de breedte en de diepgang. Een vergelijking 
van de twee schepen toont bijgaande tabel. 


Staal Allinge 


Wate rverpinatsing 2845 
0517 
Cylinder eoöffieiönt 0,503 
EPK') voor 21 mijl . 
of ulliage gewicht 1110 
Machinegewicht 
Trekspanning in dek 955 
Drukspanning in bodem‘) | #70 kg em*® 
Metneenterhongte 
Aantal passagriers 210 


1080 
0.402 
0.320 
ia 

480 kg om! 
40 ku om?! 
4m’ 
2140 


Over de doorbuiging van het schip wordt niet gesproken. 
De buigende momenten verhowden zieh voor de twee 
schepen als 1,88 : 1, de elastieiteitamoduli als 3,07 : 1. Om 
derelfde doorbuiging te heben, zouden dus de trangheid“- 
momenten van de doorsneden zieh moeten verhouden als 
m 292: 
1,88 
spant-tekening gegeven plaatdikten zeker niet het geval; 
hiervon variören de verbhowlingen van 1,2 : 15 
Het ullinge-schip zal dus zeker cen grotere doorbuiging 
vertonen, wellicht met de nadelige gevolgen daarvan in de 
asleiding en in de houten wanden van de bovenbouw., 

Wat de kosten betreft, geeft Conuerr de volgende eijfers: 
Hogere bouwkosten aan de romp + + 61.000 
Lagere bouwkosten van de machine-installntie £ 23.000 

Bespaarde brandstofkosten per jner 60. welk bedrag 

hij vermindert met 8 % afsehrijving van de hogere bouw- 
kımten, dus & 2100, zodat een jaarlijks voordeel van 
& 1300 zou overblijven. 


1, Dit is bij de door Conurrr in zija jgroot- 


3.C.A.8 
!) Bepaald wit de diagrammen van Tavıon met 26 %, toe- 


L. De spanningen 


In golf van scheepslengte: hongrte 
zijn, evenals in de voorafjmande gevallen, oorspronkelijk in 
Engelse gewichten en maten 

Geen vrije vioeistof-opperviakken. 

kleinere breeidte wordt gecompenseerd door de kortere 
machinekamer, 
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Korte Technische Berichten 


WERKTUIG- 
ir A. C 
teurkue'er vun groot vermagen, door E. $ 

UBnekennieuws: 
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BOEKENNIEUWS 


Ivon B. Harr, James Watt :nd the History of 

Steam Power. (250 pag. 22 illustr., 12 platen, 

14 x 21 cm.) (Schuman, New York, 1940) Prijs $ 4.00 
gebonden. 

Als nieuwste deel van de Life of Science Series van de 
uitgever Schuman, gewijd aan de geschiedenis der weten- 
schappen en techniek, heeft Dr. Haxr, schrijver van ver- 
schillende boekıen over L.RONARDo Da Vıncı en andere grote 
ingenieurs en natuurkundigen, een boek uitgegeven over de 
phase in de ontwikkeling van de stoommachine, die wordt 
gekarakteriwerd door de figuur van James Warr. 

Dit boek, dat op zeer bevattelijke wijze is geschreven en 
dat voor een groot publiek is bedoeld, begint met een korte 
schets van het wetenschappelijk leven in de achttiende 
eeuw en het ontstaan van de technische vakopleiding in die 
dagen, James Warr's jeugd, zijn opleiding als instrument- 
maker en zijn contact met de universiteit van Glasgow, 
welke zo gunstig afstak bij de toen ingeslapen universi- 
teiten van Oxford en Cambridge, worden ons geschetst. In 
Glasgow waren het vooral de professoren Bıack en Rost- 
sox en hun onderzoek over warmte, welke een grote invloed 
op hem hadden. 

De schrijver bespreekt dan het probleem var het vacuum 
en de vinding van de barometer alsmede andere weten- 
schappelijke bespieg>lingen, welke reeds voor Warr ver- 
schillende personen als Ponra, Somenser en Parın ertoe 
hadlen g:bracht om het vacuım, door condensatie van 
stoom ontstaaun, te gebruiken voor het aanzuigen van water. 
Tuomas Savany construeert dan de eerste stoompomp, ge- 
volgd door Newcowmen’s vinding van de eerste balansmachl- 
ne, waarvan wij in ons land zulk een fraai voorbeeld be- 
zitten in de dit jaar jubilerende Cruquius machine. De 
groei van de ijzermetallurgie en de nauwkeurigheid van het 
afwerken van metalen oppervlakken blijken van grote in- 
vioed op de pogingen van NEwcoMmeEn en WATT, tot de stoom- 
machine gebracht voor het repareren van een model van een 
Newcomen machine aan de Universiteit van Glasgow, doet 
dan eindelijk de voor de stoommachine verlossende stap, 
welke dit werktuig van mijnpomp tot krachtwerktuig 
mankt.Watt's afzonderlijke condensor, zijn planeetbeweging 
voor overbrenging, zijn indicator en andere mechanische 
uitvindingen scheppen feitelijk de moderne stoommachine. 
Zakelijk was Warr hulpeloos en daarom was zijn associntie 
met Roxsuck en later met BovL.rton zeer gelukkig, omdat zij 
hem financieel in staat stelden zijn uitvindingen te ver 
wezenlijken. 

Dit alles is aan de hand der originele documenten op 
smakelijke wijze verteld en wij zouden daarom dit boekje, 
dat de geschiedkundige feiten op verantwoorde wijze samen- 
vat, in de handen van velen willen zien. 

R. J. Forues. 


De nieuwe hoofdventilatie van Staatsmijn Emma (Vervolg en slot), door 
Opwekken van hoge-drukstoom in Duitsland, 
Ontwerp van een kanaalschip gebouwd van een lichte allinge, door J. C. A. S.— 
Ivon B. Haar, James Watt and the History of Steam Power, door prof. ir R. J. Fonnes. 


door Gs. Een radia- 
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HART NIBBRIG & GREEVE N.V. 


HEEN’N Dynamemeters 

HEENAN Draad- en Bandvormmachinas 
HEFNAN.DYNAMATIC Slinkonnelingen 
FEFNAN Lucht- en Dliekoelers 
HEENAN Balenpersen 


HEENAN & FROUDE Lid. 
WORCESTER - ENGELAND 
Prasp cti op annvreng 


TECHNISCHE AFDELING 
PARKSTIRAAT 91a - DEN HAAG 


LCHTDRUK- EN  FOTOCOPIEER-INRICHTING 
D. FE OOSTERS 


ROTTERDAM - GROENENDAAL 39 - TEL. 26801 


VERZORGT AlLE SOORTEN LICHTDRUKWERK. 
OPDRACHTEN EVENTUEEL IN EEN DAG GEREED 


» N.V. Land:& & Glinderman - Amsterdam 
vraagt actieve ccmmerciöle medewerker voor 
de behandeling van haar agentschap van de 
COVENTRY CLIMAX VORKHEFTRUCKS. 


M.TS.-opleiding en commerciöie ervaring 
vereist; op de hoogte met behandeling van 
Diesel. en benzinemo!oren en met Engeise 
correspenden!iie, 


Br. met voll. inl. aan de Directie, Spuistraat 68, 


Het Centraal Instituut voor Industrie-ontwikkeling (CIVD 


te 's-Gravenhage, vraagt een 


ECONOOM 


voor economische en technisch-eernomische 

studies, marktanalyses enz Academisch ge- 

vormd, met ruime industriöle ervaring, leef. 

tijd 30-45 jaar, in staat zelfstandig te werken. 
Sollieitaties onder letters C.IK. aan Nijgh & van Ditmar, 
Parkstraat 27, Den Haag 


Nederiaudsch: Standard Electrie Mij.x.v. 
'»-Gravenhage 
vraagt voor haar Octrooi afdeling: 


@ EEN TWEEDE OCTROOIGEMACHTIGDE (e.i.) 
of 
© EEN ELECTROTECHNISCH INGENIEUR 


die voor Octrooigemachtigde wordt opgeleid. 
Sollie. te richten aan de Directie, Scheldestraat 166--162, 


GEMEENTE ROTTERDAM 


Fe. Bu de Dienst van Bouw- en Woningtoszicht is te vr) 
vullen de betrekking van 


ingenieur le klasse 


in vaste dienst. Berordering tot hoofdingenieur in de 

toekomst niet uitgesloten. 

Salarisgrensen: Ingenieur ie klasse tut f 
. vor ogingen van 

Aanstelling boven het minimum is mogellik. 

Vereisten: dipl. bouwk, of «iv, ing. T.H.8. Deift en 

ruime practische ervarıng. 


Boll. op zegel te richten tot B. en W. en in te zenden 
san het Bur, Personeelwors., kamer Rasdhuls, 
bir nen i4 dagen na oproep, onder #11, 


Voor de afdeling Nieuwe Bouwwerken van de dienst yan 


GEMEENTEWERKEN te UTRECHT 


wordt gevraagd een 


Architeet B 


Salarisgrenzen f 6.060.— tot f 8580,—. Kinder- 
toelage volgens Rijksregeling. 


Vereist is diploma Bouwkundig Ingenieur Tech- 
nische Hogeschool te Delft of daarmede gelijk 
te stellen ontwikkeling. 


Sollieitanten moeten beschikken over een ruime 
practische ervaring, vlot ontwerper zijn en lei- 
ding kunnen geven aan personeel 
Eigenhandig geschreven sollicitaties (op zegel) met vol- 
ledige gegevens te richten aan de Directeur van Gemeente- 
werken, Achter Clarenburg 12—14, uiterliik 14 dagen na 
de verschijningsdatum van dit blad. 


PERSOONLIJK BEZOEK EERST NA OPROEP 


AANNEMINGSBEDRIJF 
OOSTERWIK N.V. 


ROTTERDAM 
'HGRAVENWEG 
TEL: 24381-24406 
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WERKSPOOR N.V. — AMSTERDAM 
vraart voor een van haar CONSTRUCTIE- 
BUREAUX sen JONGE 
energieke ingenieur 
met constructieve aanleg; bekendheid met 
dieselmotoren strekt tot aanbeveling 


Schrifteliike sollieitaties aan het SECRETARIAAT, 
Osstenburgermiddenstrast Amsterdam-C 


WANTED GENERAL ENGINEER 


to take charge of all engineering aspects of a number of 
specialized dairy factories. The position involves respon- 
sibility for the operation of dairy plants in various coun- 
tries of Central and Western Europe, also Great Britain 
Applieunts should be capable of planning and execu’ing 
new construction and extensions: be thoroughiy familiar 
with modern steam and electrical syriems and experien- 
ced in economical and efficient operation of mechanical 
installations. Must be willing to travel. RBventual domieile 
Paris, Good knowledge ol English a necessity. Applica- 
tions No. 732 to Adm. „De Ingenieur”, Utrecht 


De Middeibare Technische School te Leeuwarden vraagt 20 
spoedig mogeliik: een Leraar in Bouwkunde en cen Leraar 
in In aanmerking kamen Bouwkun- 
dige ingenisurs, bezitters van de acte NIIl met aantekening 
en Werktuigbouwkundige ingenieurs Salaris volgens 
Riiksregeling Volledige bevoegdheden (met tenminste 3 
janr teuhnische practiik) worden ingepast een aan- 
vangssalaris, liggend tussen 460.— en f 560.— per maand 
Maximum salaris / 660-—- excl. kindertoelage. Sollicitatieg 
te richten tot de Direceteur der School, Molenstrant 6. 
Leeuwarden 


M.V. KONINKLUKE PAKETVAART-MAATSCHAPPU 


wasgt voor zending naar Indonesid een 


JONG INGENIEUR 


Uitsiuitend schiftelijke sollicitaties met wiıroerige 
iniichlingen orer siudie, practisch werken enz en 
met recente te ıichlen aan de KP.M, 


Personeei, „Het Amsterdam C 


Boiler scaler 


9 
van 
SCHILDER vÄm 


Office: 

Clemensstraat 52 

ROTTERDAM - ZUID 
Can Telophone 7221-7227 


Modern 
WHILLERS Furnished Business 
Specialized Stoff 


GEMEENTE ROTTERDAM 


BU de Aldeling Stadsrerwarming van heit Energiebe- 
kan von 


werktuigkundig ingenieur 


worden geoplaatst met diploma T.H. Deift <o daarmede 
geilk te stellen diploma) en ervarinr op het gebiled 
der warmtietechniek. A’hankelüx van ersaring »al aan- 
selling geschieden in de rang van ingenieur ol Inge 
nieur \e 
Salarisgrensen ingenieur ! &20.- f bruto p. 
dem ingeniour lo ! - }. 
{Beide salariasen te verhogen met 
Aanstelling boven het minimum salarıa is mog 
Soli, op »egel te richten tot en W, en In te senden 
san het Dur. Personseiroor: kamer Bi, Raadhuts, 
binnen i4 dagen na dese oproep, onder No. 3 


J. C. DEN HAAN 


HOLLAND 


REYROLLE HEBBURN 


Draaistroom-collector-motoren 


voor kleine en grote vermogens 


Regelbereiken van 1:3 tot 1:20 
Lage moderne constructie 
Korte levertiiden 


MECHANELECTRO VOORBURG 


EN, 
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ET 
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Survey 
Cementing 
Cleaning irom rust 
STAALDRAADKABEL- EN HERCULESTOUW FABRIEK WS 
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Machinefabriek & Constructiewerkplaats 
fa. G.W. KLUMPERT & Co 
KANAALSTRAAT 15 — TEL. 4028-4029 HENGELO 


Dragline-bakken 


INGENIEURSBUREAU Ir JAN F. STRAATMAN 


208 HEYWOOD ROAD, PRESTWICH MANCHESTER 


Alle technische werkzaamheden in Engeland 
ADVIEZEN — KEURINGEN — LEVERTUDEN 


nv. NED. KOPER-METAAL INDUSTRIE 
DELFT 


KOPER 
ALUMINIUM 
ROESTVRIWSTAAL 


APPARATENBOUW 


„HAENCO” N.V. UTRECHT 


Croeselaan 77 
Telefoon 10 863 - Bulten kantoortijd 13 766 


Wü fabriceren : 
ZILVERDRAAD 
SMELT-ZEKERINGEN 
EN SOLDEREN 
MASSA-ARTIKELEN 
IN ALLE METALEN 


Gestampt - Gedraaid - Gefreesd - Gegoten - Geforceerd 
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VOOR CENTRALE VERWARMING .EN INDUSTRIE = 
HERINGA & WUTHRICH 
\ 
4 
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N Nederlands labrikaat 
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. 
Alleenverkoop 
L d t t l b j 
| 
Nieuwmarkt 17-23 Amsterdam-C. Teleloon 46974 en 25803 (3 lljnen) 


—> „Versneit Uw Productie” 
U 
Lopende band- en -kettinginstallaties 


VOOR FABRICAGE - MONTAGE - TRANSPORT - SORTEREN - VERPAKKING 
BAND-DROOGINSTALLATIES MET INFRAROOD OF AEROTHERMISCH 


[EMw] ELECTRO MECHANISCHE WERKPLAATSEN 
SINGEI. 312 


ARTER VARIATOR 


Eike snelheidsverhouding. 

Geheel in olie loopend. 

Ook met aangebouwde motor, reductiekast, 
ofstandsbediening. 


VERTEGENWOORDIGER: 


INGENIEURSBUREAU ir. P. J. PLAISIER 


NASSAU ZUHENSTEINSTRAAT 13/15 — DEN HAAG 
TELBFOON 776794 / 5. VERTEGENWOORDIGER VOOR INDONESIE, 


LINDETEVES NV 


WOLTER & DROS OPGERICHT 1875 


INGENIEURSBUREAU AMERSFOORT 


BUKANTOREN: AMSTERDAM ROTTERDAM EN VUGHT 


CENTRALE VERWARMING 
FABRIEKSINSTALLATIES DOOR STOOM EN HEETWATER 
LUCHTBEVOCHTIGING EN ONTNEVELING 
OLESTOOKINRICHTING 
INDUSTRIEELE DROOGINSTALLATIES 


_ ‘ 
= ; 
KO 
eder doel 
= 
| 
| 
P\ 
n 
ZEN: 


horizontale hines 
tafelafmetingen x 200 mm 
en 300 x 110 mm. 


GUNSTIGE 
LEVERINGSVOORWAARDEN. 


Wij leveren deze beitels in de kwaliteiten 51-S2-53-G1 en HI 
— met elke gewensie spaan 


De beitels worden geheel uit Zweeds materiaal vervaardigd 
Werktuigenfabriek - Komeetstaal- Hamburgerbroek Doetinchem 
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clossificeer-, meng- 
en indikapparaten ie overbelasting 


worden Uw kettingen ge 
Oliver 
de kertingen van Uw los 

trommel- en schij- en laadgerei, voorkomt 
venfilters en $weat- ongevallen en schade. 


paraffineren von olie land drukfilters 


worden overal ter wereld gebruiki in ertsverwerkings BEHAE 

instollaties, loog- en wosinstallafies, olieraffinoderijen en — 

voor de fobricoge von tement, kolkmeik, suiker, papier, Certilicsten van deugde- 
kunstimest en vele andere stoffen liikheid zijn erkend door 

Ook voor: Br: Inspectie van de Haven- 


en waterbehandeling leveren wij speciole apparaten en v ‚N 
ontwerpen complete installaties. 


DORR-OLIVER N.V. 


INGENIEURSBUREAU 
HERENGRACHT 478 __AMSTERDAM-C. 


De grond-bascule voor 


In bedrijven, waar dagelijks duizenden kilo's 
worden gewogen, is deze (IQ onmisbaar. 
Het weegplateau is zeer ruim Opgezeı en 
het weegvermogen loopt tot 1000 kg. Dit 
uiterst practische type bascule kan ook in 
de vloer worden ingebouwd, zodat wagentjes 
op het plateau kunnen worden gereden. 
Levering van deze ((ÜIIIIP -bascule kan 
geschieden in vele uitvoeringen naar keuze, 
aangepast aan ieder bedrijf, in elke tak 
van handel of industrie. 


De meest universele industrie-bascule. 
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La Port nd. U 
Londen Brussel + Paris Oslo Zürich » Toronto » Barcelona » Buenos Aires » Kopenhagen + Stockholm + Ind. USA. 
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Borgen in iedere stand 
Te gebruiken bij normale bouten 
Vervangen kroonmoeren met 


splitpenborging N WEN 


Kunnen herhaald gebruikt worden 
Vlugge en meer economische montage 
Vereisen geen boren, passen of klinken 


Inlichtingeät Vertegenwoordigers voor Nederland 
ri . Rıddar & Co. 
Meastangracht 167 Amsisrdam ©, 


PRODUCT SIMMONDS AEROCESSORMS LTD, GROOT-BRITTANIE 
ru 
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Faktor grondverf 
Faktor technische afverf 


beschermen eike staalconstructie, ook onder de meest on- 
gunstige omstandıgheden. 

N.V. LAK-, VERF- EN INKTFABRIEK 
| 


Kanoren : Dordrecht - 63 - 67 - Tel. 6941 *( 3 Hijnen) 
Den Hang - Pr: Maehsonstr. 45 - Tel. 333844 LOOSDUINEN — DEN HAAG Tel. 396100 


KOPER- METAALGIETERIJ 
FIRMA LANGEVELD 


DAMLAAN 50 SCHIEDAM — TEL. 66888 


(Gjietwerk naar model en tekening in koper - brons - aluminium - zink enz 
CONCURRERENDE PRIJZEN 


Stelcon bedrijfsvloeren N G 


MULATORENFARRIEK"SCHIEDAN" 


Piaten op een Haventerrain 
sterke vioeren > 
die viok zlin en viak bilijven 


Corrosie | 
behoeft U niet te vrezen 
down 
Wer; 
VAN WUNEN 
DORDRECHT 
wulerwerken 
MARSSTRAAT4I VLRARDINGEN + NOLLAND 
| 
; 
ten 


nv. Machinefabriek A. de Weger 


GOUDA - 27 SWARTTOUW 


Teleioon 3266 Kengetal K 1820 SCHIEDAM 


® AUTOMATISCHE FLESSENVULMACHINES 
® KOELPERSINSTALLATIES VOOR DE ZEEPINDUSTRIE 


SFAALCONSTRUCTIES 


REEF’S 


AANNEMING- EN HANDEL-MAATSCHAPPL n.. | 


WEGEN-, GROND- en 
OLDENZAAL WATERWERKEN VOORBURG | 


Telefoon 387 lelefoon 77872 
Steenstraat Leeuwenstein | 


alle doeleinden 
HOFFMANN 
KOGEL-, ROLLAGERS 


Ook voor Uw productie zal 
onze technische dienst gaarne 
vrijblijvend het juiste lager 
aanbeveien! 


Gangbare maten wit voorraad 


NVKONINKLUUKE NEDERLANDSCHE 


GROFSMEDERU-LEIDEN 
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Looden en Verloode Apparaten 


Piastioodhekiseding en verioonding 
taskken. baden, enz, vos 
Gsivanınche ındustıre 
jarıge ervarıng in Zw 


Loodbr. an Consir. werkpiants „VLAARDINGEN 


NOFLAAN VLAARDINGEN - TEL. RDAM 
TEL. VLAARDINGEN 


STAALMEUBELEN-, SPIRAALMATRASSEN 
en LEDIKANTENFABRIEK 


Fa. GABRIELS - ENSCHEDE 


ARENDSWEG - TEL. aut 


Vraagt reizigersbezoeh ! 


LEVERANCIER VAN DE OVERHEID 
SPECIALITEIT IN CHROOMMEUBELEN 


Voor een degelijke 
uitvoering van 
Machinebouw, 
© Revisie machines, 
® Grote en kleine constructiewerken, 
Montogewerken, 
© Stalen ramen en deuren, 
enz., enz. 


NIJMEEGSE METAALINDUSTRIE N.V. i.o. 


THIIJMSTRAAT 139 — Tel. 21295 (K 8800) NIJMEGEN 


BERSONEN 
GORDEREN 
KEN 
ALTEN...» 
PAHRNOSTER 


MENT. 


B. J. NIJKERK 


sinds 1823 


blokmetalen 
koper-, aluminium-, 
tin-legeringen 

half fabrikaten 


in- en verkoop 
metaalafvallen 
oud ijzer 
bruikbaar ijzer 
sloopobjecten 


AMSTERDAM 


cruguiusweg 90 
tei. 54911 (5 Minen) 


r 

Keparaties aan soorien 
Noorderstationesir. 80-64 
Tel. machines en moloren 

Me KORTE BLEEKERSSTRAAT 7 TELEFOON 81989-82172 - AMSTERDAM 
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N.V. Yu H. TROOST panıs bij ROTTERDAM 


TELEFOON ROTTERDAM 71606 


Bouw-, Gewapend Beton- en Waterbouwkundige Werken 


TILBURGSCHE DRIJFRIEMENFABRIEK 


vıh FA. A. DE BACKER & ZN. 
TILBURG - Tel. 2768 


Fabriek met bijina 80-jarige ervaring 
Specialiteit LEDEREN DRIJFRIEMEN 
SNAREN, SLAGRIEMEN, TECHN. LEDERARTIKELEN 
BINDRIEMEN, TEXTIELRIEMEN ENZOVOORT 
VOOR EIKE AANDRIJVING EEN RIEM OF SNAAR 
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ERVEN W. ten CATE 


PJ.ROKKER&CO 
METALEN 


wu SPECIALISEREN 
SINDS 25 JAAR IN 


ROODKOPER - GEELKOPER NW 
ALUMINIUM 
ALUMINIUM LEGERINGEN 


Transformatoren - Laschmachines 


worden door ons onder garantie R 
gewikkeld of gerepareerd 


30 jarige ervaring 


Firma F.C.L. VON MÜNCHING 


Gerard Schaepstraat 7-8, Amsterdam-W. 
Tel. 82967-80990 
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Geeft het hart van Uw bedriüf 
een goede verzorging. 


Wü helpen U snel en goed 
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VOOR ALLE INDUSTRIEEN 
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STAVEN, PRORIELEN, DRAAD. 


HOLLANDSCH AANNEMERSBEDRUF 
ZANEN VERSTOEP NV. 
SURINAMESTRAAT No. 29 - 'sGRAVENHAGE 

TELEFOON 14819-112418 


COLLOIDAAL GRAFIET 


in verschillende vloeistoffen 


1001 toepassingen 


UITVOERING VAN waar hoge temperatuur of druk de smering 


moeilijk maakt, waar geperst getrokken 
of gegoten wordt, waar een beschermende. 
scheidende of geleidende laag izakelijk 


GROND-, BETON- EN 
BAGGERWERKEN 


AANLEG VAN WEGEN | | 


ROHDE & SCHWARZ 


MUNCHEN 


Electronische 
Instrumenten 
van alle soorten 


Leverbaar op korten termijn Empfüänger-Meszsender 
für AM und FM 


Uitvoerige prospectie op" aanvraag'bi) de Type SMAF 
Alleenvertegenwoordiging'voor Nederland} 


C N ROOD Weteringkade 37, 's-GRAVENHAGE 
Telefoon: 771920 (drie Lijnen) 
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trouwe brandwacht 


voor elk bedrijt komt automatisch in actie, 
zodra ergens brand uitbreekt. Dan stort 
de doorgesmolten sprinkler een blussende 
waterregen op de beginnende brand en 
tegelük Iuidt de alarm.bei De brand- 
kering happijen geven bij 

van onze installaties een ruime 
drukveren, trekveren, torsie= 
tinkler-installaties worden _geheel en draadveren, bladveren 

ungerger enz. voor U vervaardigen. 
vertegenwoordigers var „The Automatic Zendt ons Uw aanvrage, 
Sprinkler Co. Lid’’ Londen - Manchester. 


& Ko. TEVEMA 


AMSTERDAM - SURABAJA 
ROTTERDAM - NEW YORK - BATAVIA - MEDAN 


ADAM. KEIZERSGR 802 TEL 45685 37861 36345 


Dit principe is doorge- 
voerd bij de olie-arme 
COQ ventiel-schakelaars. 
De isoleerolie wordt niet 
verontreinigd door het 
afschakelproces, zodat de 
kwaliteit van de isoleer- 
olie niet achteruitgaat, 
hetgeen een belangrijke 
verhoging van de veilig 
heid betekent en een 
vermindering van onder- 
houdskosten. Afgebeeld 
is een COQ installatie 
0-!/2-10 voor 10 kV be- 
drijfsspanning. 250 MVA 
afschakelvermogen. Veld- 
breedte slechts 450 mm! 
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NV. 
Schwepswerf, Machinefabriek en Constructie werkplaatsen te Vlissingen 


Opgericht 1875 
WU LEVEREN OOK: 


OLIESTOOKINRICHTINGEN 


soorten 


STOOMKETELS 


Ingenieurs Bureau S.K.S. 


Heemskerkstraat 14 ie Deift, Telsfoon no. 2977 - Wilhsiminalaan 28 ie Purmerend, Teiefoon no. 143 - Floria Versiersiraat 52, Arnhem 
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Wanden — Pulen Vitrines — Kasten 
IN- EN VERKOOP 
von Ak 
Lancashire, Cornwall, 
Vlampijp- en Waterpijp- 
ketels en Drukvaten 
Alle voorraad 
leverbaar 


